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| Vorwort zur ersten Auflage.

Nach AbschluB der Vereinheitlichungsarbeiten in der
Kraftfahrzeug- und Zubehdérindustrie ibergeben wir
dieses Buch der W.V. Ein-Druck-Zentralschmierung
der Offentlichkeit.

Maoge es den vielen alten und neuen Freunden derW. V.
Ein-Druck-Zentralschmierung ein Ratgeber bei auf-
tretenden Schwierigkeiten sein, sowie ein Nachschlage-
werk iiber die Arbeitsweise unseres Schmiersystems.
Die Entwicklung der Technik bedingt, daB die eine oder
andere Norm Anderungen oder Verbesserungen erfihrt.
Deshalb sind fir die Anwendung der Normen in der
Praxis nur die jeweils neuesten Ausgaben der einzelnen

Dinblitter im Norm-Format A4 verbindlich und daher

in diesem Buch fortgelassen.

Berlin, im Januar 1942

WILLY VOGEL

Erste Auflage Der Nachdruck von Text und Bildernist verboten

1.—10. Tausend undnur Zeitschriften mitQuellenangabe gestattet.




10 Gebote

fir die

W.V. Ein - Druck - Zentralschmierung

1. G ebot: Du sollst das Betétigen der W. V. Ein-DruckZentralschmierung

2. Gebot:
3. Gebot:
4. Gebot:

5. Gebot:

6. Gebot:

7. Gebot:
8. Gebot:

9. Gebot:

nicht vergessen. Es ist téglich einmal, bei léngeren Fahrten
mindestens alle 100 Fahrtkilometer auszufihren.

Du sollst die Pumpe einmal betétigen, dies geniigt zum Ab-
schmieren.

Du sollst sie kurz und kréiftig betétigen, damit die Verteiler
richtig arbeiten.

Du sollst nur gutes Markendl fir die W. V. Ein-Druck-Zentral-
schmierung verwenden.

Du sollst beim Einfillen des Oles nicht das Sieb aus dem
Olbehdlter entfernen, damit kein Schmutz in die Anlage ge-
langen kann.

Du sollst es Dir zum Grundsatz machen, bei jeder Ergénzung
des Motordls auch den Olbehélter fir die W.V. Ein-Druck-
Zentralschmierung mit dem gleichen Markendl nachfillen zu
lassen. Dann ist der Olbehdlter stets gefillt, ohne dafd Du Dir
die Finger schmutzig machst, und die W. V. Ein-Druck-Zentral-
schmierung hat immer das saisonméflig vorgeschriebene
Markendl.

Du sollst auch einmal die Gebrauchsanweisung lesen.

Du sollst stets Original-W. V. Teile verwenden. Nur so hast
Du die Gewdhr, daf’ die Anlage ordnungsméflig arbeitet.
Bei Bestellung von Ersatzteilen gib stets die Bestellnummern
der Einzelteilliste an, damit Rickfragen, Mif3verstéindnisse und
Zeitverlust vermieden werden.

Du sollst Reparaturen an der Pumpe und an den Verteilern
nur durch die Firma WILLY VOGEL, BERLIN SW 29, vornehmen
lassen. Das ist das billigste, denn es erfolgt durch Spezialisten,
und das beste, denn es wird bestimmt richtig ausgefihrt und
am Tage des Einganges erledigt.

10. Gebot: Wenn Du mit der W. V. Ein-Druck-Zentralschmierung zufrieden

bist, so sage das Deinen Freunden und Bekannten. Solltest
Du dagegen einmal mit der W.V. Ein-Druck-Zentralschmierung
nicht zufrieden sein, schreibe dies uns. Unser Kundendienst be-
trachtet es als seine vornehmste Pflicht, Dir mit Rat und Tat
zu helfen und Dich restlos zufriedenzustellen.
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A. Technische Angaben*)

1he 2 Verwendung kommenden W.V.Ein-Druck-Zentralschmierungsanlagen
sind auf Grund der durch den Generalbevollméchtigten fir das Kraftfahr-
wunen durchgefGhrien Baumustereinschréinkung vereinheitlicht. Im Vereinheit-
lichungswerk sind sie auf den DIN-Fl-Blattern 71420 bis 71435 festgelegt.

W V. Ein Druck-Zentralschmierung — Ubersicht ............. DIN 71 420 FI
Anschlufy der Schmierstellen, Anwendung ................... DIN 71 421

Ffumpen, Fordermenge 8 em® und 14 cm3 je Hub ..., .. Bl.1 DIN 71 422 FI
"umpen, Fordermenge 20 ecm®je Hub ........... ... .. Bl.2 DIN 71 422 Fl
Ulhehdlter  Uberdruckventil ...l DIN 71 423 Fi
Varleiler fur zwei und drei Schmierstellen ............. Bl. 1 DIN 71 424 FI
Vorteiler for vier und sechs Schmierstellen ............. Bl.2 DIN 71 424 F|
Lultkammern — Dichtring ................ ... ... DIN 71 425 F
Dichtkegel  Rohrverschraubungen ......................... DIN 71 426 Fl
VorschluBschrauben — Gewindestiicke ...................... DIN 71 427 FI
Varhindungssticke ... DIN 71 428 Fl
Rohiverbinder. ..o DIN 71 429 Fi
Schwenkverbindungen, Kreuz-, Doppel-T-Stick .............. DIN 71 430 FI
Kninslicke  Federringe ..., DIN 71 431 FI
Durdhgangsstick, T-Stick, Winkelstiicke .. .............. .. .. DIN 71 432 FI
PoSthcke DIN 71 433 Fl
Bolesigungsschellen ... ..o DIN 71 434 Fi
Sehlauchleitungen .o DIN 71 435 FI

) Vgl latel |l




B. Gerdtbeschreibung

Der Name , W. V. Ein-Druck-Zentralschmierung” kennzeichnet schon an und
fur sich die Eigenart der Konstruktion.

Durch einen Druck mit dem Fuf3 auf den PumpenstéBBel werden vom
Fihrersitz aus sémtliche Schmierstellen des Fahrgestells mit der notwendigen
Schmierstoffmenge versorgt.

Als Schmierstoff wird Ol verwendet. Hierdurch werden die der Fettschmie-
rung anhaftenden Nachteile vermieden. Untersucht man z. B. ein mit Fett
geschmiertes Federbolzenlager, so stellt man fest:

Beim Fahren des Wagens treten kréftige Stéf3e auf, die das Lager einseitig
beanspruchen, wodurch das Fett von der eigentlichen Druckstelle fortge-
pref3t wird. Da Fett unbeweglich ist, kommt es nicht wieder an die Druck-
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atolle suuck, Beim nachsten Stof3 arbeitet dann Metall auf Metall, ohne
i wohutzende Schmierschicht. Es ist ohne weiteres klar, dafd hierdurch der
Vorwdhleify der Lagerstellen auflerordentlich begiinstigt wird.

Ny der Olschmierung dagegen wird die Eigenschaft des Oles, zu kriechen,
qsgenutzt, d. h. das von der Druckstelle fortgeprefite Ol kriecht nach Auf-
hebong des Druckes sofort wieder an diese zuriick. Beim néchsten Stofd ist
dann eine schitzende Schmierschicht vorhanden, und die Lagerabnutzung

witd sich in den normalen Grenzen halten.

Waoiteree Nachteile vom Fett sind noch, daf3 es einerseits Neigung zum Ver-
bz hat, andererseits auch Wasser aufnimmt und deshalb zur Rostbil-
dung heitragt. Durch das Verharzen klumpt es sich zusammen und verstopft
e Schmierkanéle und Schmiernuten. Da aufBerdem die Schmiernippel im
Valuhetiich  verschmutzen, gelangt beim nicht ordnungsgeméfien Ab-
«himvieren mit der Handpresse auch Straflenschmutz in die Schmierkanéle
und biuldet zusaommen mit dem verharzten Fett eine nicht mehr schmier-

lahige Masse.

Das hat zur Folge, dafl man trotz grofier Anstrengung kein Fett in die Lager
hekommt, oder daf3 Fett bereits herausquillt, ohne dafl das ganze Lager
vollstandig abgeschmiert ist.

Wi der W V. Ein-Druck - Zentralschmierung ist jede Verschmutzung oder
Varstopfung ausgeschlossen, denn die ganze Anlage ist ein in sich voll-
kinmmen geschlossenes System, und das Abschmieren der Lager erfolgt von

imnan nach auBen, so dafd Schmutzteile herausgeschwemmt werden. Eine
ruvenlivnsige Durchspilung der Lager wird also auch dann gewéhrleistet,
wann sich durch starke Verschmutzung eine dicke Kruste um das Lager
hatam gebildet haben sollte.

/um Abschmieren findet Markendl Verwendung; auf die Olsorten wird
apiter hingewiesen.

Hus Waosen der W, V., Ein-Druck-Zentralschmierung ist sehr einfach
s onklaren:

Von miner Pumpe wird Uber verschiedene Rohrleitungen und Abzweigsticke
din O 20 den Verteilern gedrickt. In den Verteilern wird fir jede Schmier-
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Bild 1. Rohrplan der W. V. Ein-Druck-Zentralschmierung
eines mittleren Personenwagens

P = Pumpe V = Verteiler
H = Hauptleitung S = Schmierleitungen
L = luft(kammern B = Biegsame Schlduche

Bild 2. Rohrplan der W. V. Ein-Druck-Zentralschmierung
eines kleineren Personenwagens
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Al e fostgelegte Schmierstoffmenge gesammelt und dann den ein-
suloen hwhmierstellen zugeleitet. (Vgl. Bild 1 und 2.)

Humpe
i Pampe besteht aus zwei Hauptteilen:
I dem Olbehélter
7 dem ecigentlichen Druckzylinder.
I Verbandung zwischen Olbehélter A und Druckzylinder B wird durch ein
normalos Kogelriickschlagventil C hergestellt. In der Ruhelage der Pumpe

Iyi 1 ~f——— Oibehilier A
Kugelricksehlaguentil C

Bunmcheibe E
Ablaufschiy F

Pumpentighel D

Bild 3. Pumpe in Ruhestellung

konn o O an der Kugel vorbei aus dem Olbehélter ohne weiteres in den
Diuckrybinder gelangen. Wird der Pumpenstéfiel D betétigt, so erzeugt
mun im Zylinder einen Druck, der die Kugel nach oben gegen den Sitz
praddt, wo dafy die Offnung zum Olbehdlter verschlossen wird. Das Ol kann
wan nichl mehy in den Olbehélter zuriickfliefen, sondern wird in die Haupt-
situng und weiter in die Verteiler gedriickt (siehe auch Tafel 111).

i 'uinpe selbst arbeitet hierbei nach dem sogenannten Verdrdngungs-,
nlel Dichiungsprinzip:

it man e Glas bis an den Rand mit Wasser gefillt und steckt einen
Giagonsand in das Glas, so wird so viel Wasser aus dem Glas fliefien, wie
dei Casgenstond verdrédngt. Genau so ist es bei der Pumpe.

"




Wird der Stéfiel ein Stick in den Pumpenraum eingedriickt, so wird auch
hier, genau wie bei dem Glas mit Wasser, so viel Ol aus dem Druckzylinder
herausfliefen, wie das eingedrickte Stiick des StéfBels verdrangt.

Das Ol muf} hierbei an der Bunascheibe E vorbeistrémen, da diese mit dem
Stéflel zusammen in den Pumpenraum hineingeschoben wird.

Die Scheibe darf also auf keinen Fall an der Zylinderwand anliegen, da
sonst das Ol nicht vorbei kann. Dieser Punkt ist besonders zu beachten,
wenn einmal die Bunascheibe erneuvert wird.

Bunascheibe E

S|

Ablaulschli F

Bild 4. Pumpe mit teilweise eingedriicktem Stéflel

Die Bunascheibe selbst hat lediglich den Zweck, in der Ruhestellung den
Ablaufschlitz F (Bild 4) abzudichten, damit kein Ol aus der Pumpe durch die
Hauptleitung abflieflen kann.

Um die Scheiben in richtiger Gréfle zu erhalten, wird dringend empfohlen,
nur Original-W. V. Scheiben zu verwenden.

Bei einer anderen Pumpenausfiihrung ist der Olbehélter auf den Pumpen-
kérper aufgeschraubt.

Die Wirkungsweise ist bei beiden Pumpenausfiihrungen gleich.
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Uberdruck-AbfluBloch N
Bild 5. Pumpe mit aufgeschraubtem Olbehélter

Fiar vhe Coof3e der zur Verwendung kommenden Pumpe ist das Luftkammer-
virhimmen der Schmieranlage mafigebend, wie auf Seite 27 angegeben.

Var hosondere Falle kann bei der Ausfihrung nach Bild 6 auch Pumpe und
U Hbhiller getrennt angeordnet und durch eine Leitung verbunden werden.

VerschluBdeckel K

Intlufrungsschraube
™
|
h=i)
o Al __np

At St
Dl

Uberdruck-AbfluBloch N
Bild 6. Pumpe mit getrennt angeordnetem Olbehélter
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Verteiler

Von der Pumpe gelangt das Ol Uber die Hauptleitung zum Verteiler, dem
wichtigsten Teil der Anlage.

Es gibt 2-, 3-, 4- und 6-stellige Verteiler, d. h. Verteiler fir 2, 3, 4 oder 6
Schmierstellen. Die Anzahl der Verteilerstellen richtet sich nach der Zahl
der Schmierstellen. Miissen mehr Lagerstellen geschmiert werden, so sind
mehrere entsprechende Verteiler nebeneinander angeordnet.

Es konnen also die Verteiler beliebig in einer Anlage, den jeweiligen Er-
fordernissen entsprechend, verwendet werden.

Hieraus ergibt sich als weiterer Vorteil die Mdglichkeit, sie im Fahrgestell
so unterbringen zu kénnen, daf3 die Rohrleitungen vom Verteiler zu den
Schmierstellen mdglichst kurz sind.

Bild 7. Verteiler mit 6 Luftkammern

Der Einfachheit halber soll hier der zweistellige Verteiler besprochen wer-
den, da alle Verteiler im Prinzip gleich sind.

Der Verteiler besteht aus einem Gehduse mit einer Einlauféffnung und,
weil es in diesem Falle ein zweistelliger ist, mit zwei AuslaBBéffnungen,
sowie den aufgeschraubten Luft- oder Dosierungskammern, und zwar fir
jede Schmierstelle eine Kammer.

Anmerkung: Auf den nebenstehenden Bildern 8—10 ist der Verteiler schematisch gezeichnet.
In Wirklichkeit liegt die Einlauféffnung mit den Auslaf3éffnungen in der gleichen Ebene, wie in
Bild 7 und auf Tafel IV gezeigt.

1%

Von der Fumpe

Luftkammer
mit Luft, nicht mit
O, gefillz

Lt kammer

Schmierstellen

- sm— —
Bild 8. Verteiler in Ruhestellung
{ Von der Pumpe
[l
Zusammen-
geprefites

i1 Luftpolster

Luden
ihiersiellen Schmierstellen

- _@_ —

Zusammen-
geprefites

Lufepelster
driickt Ol zu den
Schmierstellen

vl - Zu den

wnratallen Sehmierstellen
: oH et

Bild 10. Verteiler beim Schmiervorgang
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In der von der Pumpe kommenden Einlauféffnung des Verteilers befindet
sich ein herausnehmbares Sieb (s. Tafel IV). Es nimmt alle Verunreini-
gungen des Ols auf, die dem Verteiler von der Pumpe oder aus der
Hauptleitung zugefiihrt werden und verhindert eine Verschmutzung der
Kegelventilsitze.

Die Einlauféffnung ist mit der Houptleitung, die von der Pumpe kommt,
verbunden, wogegen die Schmierleitungen zu den Lagerstellen an den

Auslaféffnungen angeschlossen sind.

Jede Verteilerstelle hat ein doppelseitiges Kegelventil, das durch eine Feder
ouf den Sitz zur Hauptleitung gepref3t wird. Das Ol kann also aus der
Hauptleitung nicht ohne weiteres abflief3en.

Der DurchlaB zur Schmierstelle ist dagegen in der Ruhelage der Pumpe frei.
Die Luftkammern sind in der Ruhestellung mit Luft, nicht mit Ol, gefillt. Sie
kénnen beliebig, je nach Bedarf der Schmierstelle, aufgeschraubt werden.
Sie sind in verschiedenen Gréf3en (von 0,02 bis 3 cm?® Inhalt) vorratig.

Die Arbeitsweise selbst ist folgende:

Wird die Pumpe durch einen kurzen, kréftigen FuBdruck betdtigt, die Worte
okurz” und ,kraftig” mufd man sich ganz besonders einpréigen, so
wird das doppelseitige Kegelventil durch den von der Pumpe erzeugten
Oldruck von seinem Sitz gedrickt und gibt den Einlaf} in die Luftkammer
frei. Gleichzeitig schlief3t jetzt das andere Ende des Kegelventils den Durch-
gang zur Schmierstelle, da das Ventilspiel nur 0,5 mm betragt.

Das Ol kann also nicht unmittelbar zur Schmierstelle hindurchstrémen, son-
dern gelangt erst in die Luftkammern und pref3t die darin befindliche Luft
stark zusammen. Ist die Kammer grof3, so wird viel Ol, ist sie klein, nur

wenig Ol einstrémen.

Der Druck, durch den die in der Kammer befindliche Luft zusammenge-
prefit wird, ist von der Kraft abhéngig, mit welcher man den Pumpen-
stoflel bedient.

Ein FuBdruck von 45 kg, der ganz normal ist, erzeugt schon einen Druck
von rd. 20 at, ein Fu3druck von 60 kg dagegen rd. 30 at.
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Lol o non den Pumpenstéfiel wieder in seine Anfangsstellung zurick-
welon, o wind ganz selbsttatig der Druck in der Hauptleitung aufgehoben.
Lrias doppelseitige Kegelventil wird jetzt durch die Federkraft wieder auf
Ao tuts i Haouptleitung zuriickgedrickt und gibt gleichzeitig den Durch-

g o Schmierstelle frei. Das in der Luftkammer aufgespeicherte Ol wird
durch die rosammengeprefite Luft zur Schmierstelle hingedrickt, und zwar
1<) on dahber ganz gleich, ob die Lagerpassung stramm oder leicht, bzw. ob
s Wohe vom Verteiler zur Schmierstelle kurz oder lang ist. Sobald das
Feayslvennl den Durchlafl zur Hauptleitung wieder geschlossen hat, bleibt

nae ey der Auslafy zur Schmierstelle frei.

lie Casschwindigkeit der Entleerung der Kammer ist natirlich von demWider-

shundd abhiangigy, der vom Verteiler bis zur Schmierstelle zu Gberwinden ist.

Vit yrofde Kammer mit einem langen Rohr an einem Lager mit strammer
Fezwong wid sich naturgeméfd nicht so schnell entleeren wie eine kleine
Foomoe nul kurzer Rohrleitung an einem lose gepafiten Lager.

Alle “whmierstellen der Anlage erhalten also durch die Verteilerventile voll-
stinaliy unabhdngig voneinander eine durch die Gréfie der Luftkammer
hadtimmte Olmenge, da sémtliche Verteilerstellen genau nach dem gleichen

Prinap arheiten,

Bild 11. Verteiler mit 2 Luftkammern

Vs st waahen beschrieben worden, dafd die zu férdernde Olmenge ganz
st durch die Luftkammern einreguliert werden kann. Braucht also eine
flelle winig O, erhalt die betreffende Verteilerstelle eine kleine, benétigt
sle viel LI hekommt sie eine grofie Luftkammer.
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Rohrleitungen

Sowohl die Hauptleitungen — d.s. die von der Pumpe zu den Verteilern
fuhrenden Leitungen — wie die eigentlichen Schmierleitungen — von den
Verteilern zu den Schmierstellen — bestehen aus einem weichen, leicht bieg-
samen und daher gegen Schwingungsbriiche weitgehend unempfindlichen
Stahlrohr. (Beispiele hierfir s. Tafel V).

N
Speeial - WV 3chiauch

Bild 12. Vorderrad

Entsprechend der gréfleren DurchfluBBmenge haben die Hauptleitungen
eine grofiere lichte Weite als die Schmierleitungen. — Fir bewegliche
Schmierstellen, z. B. an Vorderrddern (Bild 12), Lenkungsteilen, Schwing-
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vobizon e nchbimnt Stahlrohr angeschlossen werden kdnnen, kommen be-

vl lomstrmerte biegsame Schlguche zum Einbau.

s s Swhilaudie werden im Betrieb drei verschiedene Anforderungen
g tellt e mossen dlbesténdig sein, unbedingt dicht halten und missen

Ao ttietendenBiege- und Verwindungsbeanspruchungen gewachsen sein.

B S ——
Bild 13. Biegsamer Schlauch
Uramentypmadhiend besteht ein solcher Schlauch aus einer biegsamen 8l-
At Metallseele, an deren beiden Enden Stahlrohre sorgféltigst befes-

ot el Waeiter ist dann die Metallseele mit einer Bunaschicht versehen,

i iter hiohem Druck aufgeprefit wird.

Dichtkegel Rohrverschraubung Rohrleitung

Varbnclungsshick

P T

-&\\\\\v&.\\\\:

..A\\‘\\\\\‘

Anschlag

Bild 14. Mechanische Rohrverbindung

Armaluren

~ls P vanindoung kommt eine besondere Verschraubung zur Anwendung,
A nlandingt sicher und zuverldssig ist und den Zusammenbau wesentlich
oy
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Dadurch féllt das léstige Léten der Verbindungsstellen fort und damit auch
die an Lotstellen schwer zu vermeidenden Briiche.

Der Zusammenbau einer solchen Rohrverbindung geht folgendermafien
vor sich:

Zuerst wird die Rohrverschraubung und dann der Dichtkegel auf das Rohr
geschoben. Fihrt man nun das Rohr in das Anschlufstiick ein und schraubt
die Rohrverschraubung fest, so pref3t sich der Dichtkege! auf das Rohr, und
die Verbindung ist hergestellt.

Bild 15. Schwenkverbindung
fir eine Schmierstelle

Bild 16. Schwenkverbindung
fir eine und zwei Schmierstellen

Bei der Montage ist lediglich darauf zu achten, dafd das Rohr bis zum An-
schlag a eingefihrt wird.

Zur Verlegung der Rohrleitungen gehdren weiter verschiedene Teile, wie
T-Stiicke, Kreuz- und Kniestiicke und Schellen zur Befestigung der Roht-
leitungen.

Fir einige Falle wird ein AnschluBstiick mit einem eingebauten Kugelventil
verwendet. Das Kugelventil éffnet sich hierbei nur, wenn die in der Luft-
kammer zusammengeprefte Luft das Ol in die Schmierleitung drijckt.

Um besondere Verdrehungsbeanspruchungen der Schmierleitungen zu ver-

meiden, kann eine Schwenkverbindung eingebaut werden (z. B. beim Hand-
bremshebel).
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C. Bedienungsanweisung
I'utnpe

e taapteng el fur ein einwandfreies Arbeiten der W. V. Ein-Druck-Zentral-
Lovvivninngg ot
PumpoenstoBel durch einen kurzen und kréftigen
Fulldruck bis zum fiohlbaren Widerstand betétigen!
Liiv: gesdhuohit am besten wahrend der Fahrt, und zwar
im allgemeinen téiglich einmal;
bei ldngeren Streckenfahrten alle 100 km;
hei langeren Gelédndefahrten alle 50 km.
St ey antbel nicht kurz und kréftig getreten, so besteht die Méglichkeit,
Lttt bugeliockschlagventil C (Bild 3) nicht schlief3t und das Ol statt zu
oo b atallen in den Olbehélter zuriickgedrickt wird.

et dnaguaann Belitigung flieBBt auflerdem ein Teil des Oles durch die
toditiaagbiohiung G im Pumpenstéflel dber die Ringnut H und die Boh-
wig Ll 1/ i Boden des Olbehélters ebenfalls zum Olbehélter zurick;
ool daduech nur mangelhaft geschmiert.
Lo Puvapen it getrenntem Olbehélter besitzen die Entliftungsbohrung im
voltel aeht, daher kann dieser Rickflufl bei langsamer Betétigung des
ipannatalbels dont nicht auftreten,
ticbiin kann bei dieser falschen Betétigung ein Uberschmieren der Lager-
tdlen vanlieten
2 nambich zu langsam auf den Pumpenstéfiel, so erreicht man, daf’
poitean kogelventil sich nur etwas éffnet und dadurch den Durchgang
b atalle nicht vollsténdig verschlief3t; man sagt: das Ventil kommt
dewimen’
Uit i Lall e, so wird die Dosierung aufgehoben, d. h. das Ol strémt
bl i dhie Luftkammer ein, sondern flief3t direkt zur Schmierstelle
Lo i
TTRELD diges, «dhinell aufeinanderfolgendes Pumpen ist zwecklos und sogar
fttion and eden Fall soll eine mehrmalige Betdtigung nur zur Prifung
ion e aellen erfolgen. (Vgl. Seite 23). Hierbei mufd jedoch zwischen
(b Voo mindestens 30 Sekunden gewartet werden, damit die

Lot e Sod haben, sich zu entleeren.
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Olbehdlter

Um die ordnungsméflige Funktion der W. V. Ein-Druck-Zentralschmierung
zu gewdbhrleisten, ist dafiir Sorge zu tragen, daf} stets einwandfreies Ol
verwandt und dieses rechtzeitig nachgefillt wird.

Etwa alle 1500 km muf3 der Olbehélter nachgefillt werden. Dieser darf
aber nie so weit entleert werden, daf} Luft in den Pumpenzylinder und
damit in die Schmierleitungen gelangt.

Ablaufschlitz F

Bunascheibe E [

—+— Bohrung J

e 5

Entluftungsbohrung G—
Ringnut H —

Bild 17. Pumpe mit teilweise eingedricktem Stéfiel

Am besten macht man es sich zur Regel, bei jeder Ergénzung des Motoren-
8ls auch den Olbehadlter fir die W. V. Ein-Druck-Zentralschmierung mit dem
gleichen Markendl fiillen zu lassen. Man hat dadurch die Gewif3heit, daf3
der Olbehdlter stets geniigend gefillt ist. AuBBerdem erhalten die Schmier-
stellen das der Jahreszeit entsprechende Ol. Teerdl oder é&hnliche schwere
Ole sind fir die W. V. Ein-Druck-Zentralschmierung ungeeignet und dirfen
keinesfalls verwandt werden.

Das unter dem Verschlufideckel K des Olbehélters angeordnete Sieb (Bild 17)
darf beim Nachfilllen von Ol nicht herausgenommen werden, denn es soll
ein Eindringen von Fremdkérpern in die Schmieranlage verhiten.
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D. Pflege
Viifung der W. V. Ein-Druck-Zentralschmierung

ctwa alle drei Monate — ist festzustellen, ob alle Lager-

tllan cdningagemdal Schmierdl erhalten. Zu diesem Zwecke legt man

Prppigr wotee don Kraftwagen und betdtigt alsdann die Pumpe mehrmals

bl ey in Abstdnden von etwa 30 Sekunden —, bis an allen

Cllen O austritt. Die auf dem Papier sich ergebenden Olflecke

holecht it der Lage der Schmierstellen geméf3 Schmierplan ver-

Lo al der Ausfall einer Schmierstelle ist so leicht festzustellen.

I olliltung
s B aach Bild 3 und 4 entliften sich selbst, wenn Ol eingefillt
Ll U et aus dem Olbehélter durch die Bohrung J, Ringnut H und
Caridnasngpioheung G oin den Pumpenzylinder, wéhrend die Luft an der
Poael conlin den Olbehdlter entweicht (Bild 17).
foden Pampen it aufgeschraubtem und von der Pumpe getrenntem Olbe-
Loltes Wld S and 6, kann infolge nicht rechtzeitigen Nachfillens des Ol-
Cobnttics bt die Pumpe gelangen. Die W. V. Ein-Druck-Zentral-
sulussinrung funktioniert nur einwandfrei, wenn die Pumpe voll-
Cannen ontluftet ist. Luft in der Pumpe wirkt wie ein Polster; die
vkt wind vom Luftpolster aufgenommen und dient nicht mehr zur
by
Lot Lo santige st leicht festzustellen:
Ui Pampe geht auffallend leicht und 16t sich vollkommen durch-
‘hudeen, der sonst immer deutlich fohlbare Widerstand fehlt.
) P i inmer 2y entlioften -
«erdmaliger Inbetriebsetzung der Anlage,
tnach Instandsetzungen an der Pumpe selbst,
van der Olbehdlter nicht rechtzeitig nachgefillt wurde und
i Pumpe deshalb beim Betdtigen Luft angesaugt hat.
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Zwecks Entliftung Verschlufideckel K abschrauben, Ol einfillen, ohne das
Sieb L zu entfernen; Entliftungsschraube M abschrauben und wieder auf-
schrauben, wenn Ol austritt; Verschlufideckel K wieder aufschrauben (Bil-
der 5, 6 und 17).

Reinigung

Nach je 30000 km Fahrtstrecke oder jéhrlich einmal ist das gonze Schmier-
system grindlich mit gutem, dinnem Mineraldl durchzuspilen. Zu diesem
Zwecke ist der vom Ol entleerte Olbehélter zur Halfte mit dinnem Mineraldl
zu fillen und der Pumpenstdfiel so lange zu betdtigen, bis klares Ol aus
allen Schmierstellen herausdringt. Nach Entfernung des Spiléles aus Olbe-
hélter und Pumpe sind alle Verteilersiebe, wie auf Seite 26 angegeben,
zu reinigen. Sodann ist wieder Schmierdl in den Olbehdlter zu fillen und
die Pumpe zu betdtigen. Nach jedem Betdtigen und Loslassen des Pumpen-
stofBels warte man 30 Sekunden, damit der Druckzylinder sich wieder mit
Ol fillen kann und die Luftkammern sich entleeren kdnnen. Die Pumpe ist
so oft zu betatigen, bis an allen Schmierstellen Ol austritt.

E. Instandsetzungsanleitung

An Stdrungen kdnnen auftreten:

1. Der StoBel ist stark verolt.
Dies ist darauf zuriickzufiihren, daf3 die Stopfbuchse (Tafel Il, Nr.15—20)
nicht mehr dicht ist. Ein leichtes Nachziehen derselben genigt meistens, um
die Undichtheit zu beseitigen. Es ist jedoch dabei zu beachten, daf3 der
Stoflel nach dem Festziehen der Stopfbuchse nicht klemmt und wieder von
selbst in seine Endlage zuriickgeht.

Die Ausfihrung geschieht am besten folgendermafien:

Stoflel vollsténdig eindricken und Stopfbuchse so fest anziehen, bis der
Stofel festsitzt. Nun wird die Stopfbuchse wieder vorsichtig gelést, bis der
Stéflel von selbst zurickgleitet.
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U alvdann noch nicht dicht, so missen neue Manschetten (Tafel I,

oot werden,

s Ubardruck-AbfluBloch N an der Unterseite des Pumpen-
«vhnders dor Pumpe nach Bild 5 und 6 1dBt Ol durch.

ticahue iegt ebenfalls in einer Undichtheit der Stopfbuchse. Die Be-

| i ten Starung erfolgt wie bei 1.
Ui nach Bild 3 und 4 besitzen das obengenannte Uberdruck-Ab-
bt da durch die Ringnut eine Entlastung der Stopfbuchse eintritt.

I e ODlbohalter lduft von selbst leer.

gt an der Bunascheibe E (Bild 17) und 1&f3t sich sehr leicht abstellen.
vttcb et it dem Fuf3 langsam vollstédndig einzudriicken, und dann
¢t den Fufd vom Stof3el abrutschen, damit dieser durch die Federkraft
¢ Lot waeder in die Endlage zuriickgeschnellt wird. Dadurch schlégt sich

foabie aut dem Sitz neu ein.
fAaltnahme ist drei- bis viermal zu wiederholen.
Hio i kein Erfolg erzielt werden, so mufd eine neve Scheibe zum
U e lingen. Es sind nur Original-W. V. Scheiben zu verwenden, um
1o o vernmeiden,
~«bvaul zu achten, dafd die Scheibe nicht abdichten, sondern das
“ltiomen lassen soll (vgl. Seite 12); sie darf also keinesfalls an der

1o anliegen! (Verdréngungsprinzip )

* 1ine Sohimderstelle @Bt davernd Ol durch.

“ooohe st eme Verstopfung des Ventilsitzes im Verteiler, hervorge-
' i Hevausnehmen des Siebes in der Pumpe beim Nachfillen von

too Tablen des Siebes im Verteiler bei gleichzeitiger Undichtheit an

B 1 (Bild 17).

titihithent st wie bei 3 zu beseitigen. Léf3t die Schmierstelle dann noch

tio e st der Verteiler zur Kontrolle an die Firma WILLY VOGEL,

einzusenden.
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5. Die Pumpe geht auffallend leicht; der StéBel lGBt sich ohne
Widerstand ganz durchdriicken.

Es ist Luft in der Pumpe, die Rohrverschraubungen sind undicht oder es
liegt ein Fehler wie unter 4 angegeben vor. Die Behebung erfolgt geméfl
Seite 23 ,,Entliftung”; Rohrverschraubungen vorher nachziehen.

Bei Stérungen der unter 1—5 genannten Art ist eine Lésung von Rohr-
leitungen oder sonstigen Verbindungen nicht erforderlich.

6. Eine Schmierstelle erhélt kein Ol

Rohrleitung bis zum Verteiler verfolgen und abschrauben. Pumpe betdtigen
und prifen, ob die Verteilerstelle Ol gibt. Wenn ja, dann die Robhrleitung
sdubern, vorerst nur am Verteiler wieder anschrauben und Pumpe so
oft betétigen, bis an dem noch von der Schmierstelle abgeschraubten Rohr
Ol austritt.

Dann ist das Rohr vollstéindig anzuschrauben. Sollte sich nach mehrmaliger
Betédtigung der Pumpe an der Lagerstelle (z. B. Federgehénge) kein O}
zeigen, so missen die Olkanéle innerhalb der Federgehdnge untersucht
und gereinigt werden.

Nachstehende Punkte sind ferner zu beachten:

War ein Verteiler ausgebaut, so sind vor dem Wiedereinbau sémtliche Luft-
kammern abzuschrauben, um zu kontrollieren, ob nicht etwa Ol in den
Kammern ist. Man schraubt hierbei jede Luftkammer einzeln ab, da bei
gleichzeitigem Abschrauben mehrerer Luftkammern leicht ein Vertauschen
vorkommen kann. Die Luftkammern werden dann gesdubert und wieder
aufgeschraubt. Dabei ist die Dichtungsscheibe unter den Kammern nicht zu
vergessen. Beim Wiederaufschrauben verwendet man am besten neue
Dichtungen.

Ebenso ist das Sieb herauszunehmen und von den angesommelten Rick-
sténden zu sdubern (Tafel IV). Zu diesem Zwecke ist der in der Einlauf-
6ffnung sitzende Anschluf3nippel abzuschrauben. Nach der SGuberung ist das
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ot waenler einzusetzen, Der AnschluBnippel muf3 dann wieder so fest an-
e -oen werden, daf eine vollkommene Abdichtung erzielt wird.

Lo Vaatealer selbst muf) so eingebaut werden, daf} die Luftkammern senk-
«o 1t nach oben stehen, denn sonst wiirden sich die Kammern mit Ol fillen,
vodd e Anlage kénnte nicht funktionieren.

At e sich im Betrieb herausstellen, daf3 eine Schmierstelle am Fahrgestell
ivowomy Ol erhélt, so kann eine Anderung der Dosierung nicht ohne
sovtares Jdurch Einsetzen einer gréf3eren Luftkammer vorgenommen werden.
t ot ber ciner Anderung der Luftkammern némlich folgendes bedacht

«onthiche Luftkammern einer Anlage nehmen bei der Betédtigung der Pumpe

<o pewisse Olmenge auf, z. B. 12,5 cm?® Die Pumpe, die eingebaut ist,
A maximal 14 em® férdern. Man hat also somit einen Oliberschuf} von
<vo L0, in der Pumpe, der unbedingt vorhanden sein muf3, um den nétigen
“adrude ru erzeugen. Vergréfiert man eine oder mehrere Luftkammern, so
1 dieser Uberschufd von 109/, nicht mehr vorhanden, und man bekommt
einen Druck in die Anlage.

I . 1ut ulso unbedingt erforderlich, vor einer Anderung an einem Verteiler
teer dey Firma Willy Vogel, Berlin SW 29, zuriickzufragen.

Instundwetzungen am Verteiler sollen im allgemeinen nicht vorgenommen
«vnilen Es gehdren dazu Prifungen, die, um ein einwandfreies Arbeiten
Jdvr Anlage zu erzielen, nur von der Herstellerfirma vorgenommen wer-

oo konnen.

Joavagt wirklich einmal ein Verteiler, so ist dieser auszubauen und an die
tiine Willy Vogel einzusenden. Die Kontrolle erfolgt im Rahmen des
Fundendienstes kostenlos und wird am Tage des Einganges erledigt, so-
Jdaty e Ricksendung des Verteilers am gleichen Tage vorgenommen wird.
11on e die Instandsetzung des Verteilers bendtigte Material wird zu Selbst-
livten an Rechnung gestellt.

Mty cinmal in der Néhe von Olleitungen geschweif3t werden, so sind diese
it uhisedecken, damit Verdampfungen des Ols vermieden werden. In be-
sownderon Fallen ist es unerlé@fllich, die Leitungen abzunehmen.
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W.V.EIN-DRUCK-
ZENTRALSCHMIERUNG

Personenkraftwagen
Lastkraftwagen
Omnibusse
Kraftwagenanhdnger
Schwerlastfahrzeuge
Schwerlastanhénger

Schlepper

Bandwagen
Buchdruckmaschinen
Glaswalzmaschinen
Industrielle Anlagen
Pressen
Rotationsmaschinen
Sdagegatter
Spinnereimaschinen

Strickmaschinen

fur

Motorseilwinden
Eisenbahnwagen
Spezialfahrzeuge
Sprengwagen
Straflenbahnen
Straf3enkehrmaschinen

Triebwagen

Werkzeugmaschinen
Farbspritzmaschinen
Blechbandlackiermaschinen
Flaschenreinigungsmaschinen
Parketthobelmaschinen
Furnierschdlmaschinen
Besdummaschinen
Kranfahrzeuge

Bootsanlagen

W.V. EIN-DRUCK-ZENTRALSCHMIERUNG b.r.G.m.

Toleranzen wie Prézis.-Stahlrohr nach Din 2391

MHohe Festigkeit Grofle Dehnung

Biegeradien:

Rohrabmessungen Mittlerer Kriimmungsradius
141 mm 14 mm
4-1,5 mm 10 mm
B<1 mm 27 mm
101 mm 34 mm

Blank und zunderfrei

Anschlufd der Rohre durch Rohrverschraubungen und Dichtkegel.

Wenn erforderlich, kann das WSV- Stahlrohr weich eingeldtet werden.

Spezial-Angebot auf Anfrage

WILLYVOGEL BERLIN SW 29
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Kurven fiir Rohr-Betriebsdriicke

8= rke | |
ol Eatneosa’fyok

foteranzen wie

i Stablratrs

nach DIN 2397

aeﬁz;uag 20%.

| Zugfestigheit 32-4
_ Temperaturen. bis

12°/o Gewichts-Ersparnis

durch Verwendung von WSV-Stahlrohr statt Kupferrohr:

Rohr- Gewicht fir 100 m

Abmessungen Stah! Kupfer
4<1 7.400 kg 8.380 kg
41,5 9.150 ,, 10.450 ,,
8 <1 17.250 ,, 20.000 ,,
10 <1 22.200 ,, 25.000 ,,
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Tafel I

1-Pumpenkérper
2-Sieb
3-Dichtungsscheibe
4-Verschlufddeckel
5-Kugel
6-Verschlufschraube
7-Bunascheibe
8-Unterlegscheibe
9-Kugelmutter
10-Sechskantmutter
11-Dichtungsscheibe
12-VerschluBschraube
13-Pumpenstéfel
14-Feder fir Pumpenstdfiel
15-Stopfbuchse
16-Unterlegscheibe
17-Manschette
18-Spannring
19-Buchse
20-Dichtungsscheibe
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————Luftkammarn jo nach Gibadart
der Schmlierstellen auswachselbar

_/Dounclu‘llqu Kagelvantil

B N ST

~Auckachlagwarnti|

TR NN

Lutkammaern mit Gi getalit —Zusammengepredies Lufipolotes
—

Doppelsaitiges Keguiventil

Durchgang tur

chmierstelle geolinet \D..u hoang tut Lulhammer geschlossen

Pumpe und Verteiler in
Ruhestellung

Der Olauslafl zum Verteiler ist geschlossen. Die
Kugel des Rickschlagventils befindet sich unten,
d. h. der Oleintritt vom Olbehélter zum Pumpen-
zylinder ist frei.

Die Verteilerventile schlieflen den Einlaf} zu
den Luftkammern ab, die Luftkammern sind frei
von Ol

Durchgang sur Sehmiarstalle geschioswnn “Durchgang zur Luttkammer gadtinel

Pumpe in Arbeitsstellung
Stoflel durch FuBdruck kurz und kriftig

Lubthammere tellweise anfleert

= Lur Schmisrstells +————

Durchgang tur Schmierstaile geatinag

betatigen!

Der Olauslafl zum Verteiler ist gedffnet. Die Kugel
des Riickschlagventils befindet sich oben, d. h. der
Rickfluf} des OUles zum Olbehdlter ist gesperrt.
Die Verteilerventile 6ffnen den Einlaf zu den Luft-
kammern und schlieflen gleichzeitig den Auslaf}
zu den Schmierstellen. Das Ol wird in die Luft-
kammern gedriickt und pre3t die darin befindliche
Luft zusammen.

Wirkungsweise von Pumpe und Verteiler

Rachachingventl

isigieisigieic g

Lunammangaprelies Luftpalster
o dricht O tu den Schmiarstelien

Dopaelseitiges Kegelventil

g—= Tur Schmiarstella

Durchgang tur Lultkammar geschlossan

Pumpe wiederuminRuhestellung
Verteiler in Arbeitsstellung

Der Olauslaf3 zum Verteiler ist geschlossen. Die
Kugel des Riickschlagventils befindet sich unten,
d. h. der Oleintritt vom Ulbehélter zum Pumpen-
zylinder ist frei.

Die Verteilerventile schlieBen den Einlaf3 zu den
Luftkammern ab und &ffnen gleichzeitig den Avs-
laf} zu den Schmierstellen. Durch die Ausdehnun
der in den Luftkammern zusammengeprefiten Lu
wird Ol zu den Schmierstellen geférdert.

Tafel Il
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Anchlubnippel
o " Verteilergehause
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