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Eine kurze aber nicht unwichtige Geschichte wird durch das Kapitel 170 V
Prlschenwagen beschrieben. Ohne diese Variante hitte es so schnell keine neue Produktion
gegeben und der Wiederaufbau wire drger in‘s Stocken geraten, als er es nach dem Krieg
ohnehin tat.

Nur sehr wenige von den sowieso nur in geringer Stiickzahl gebauten 170 V Pritschenwagen
haben seither tiberlebt. Und das hat seinen Grund . . .

Arbeiter-Klasse

Die Kapitulation am 7. Mai 1945 markiert Ende und Anfang zugleich: Das Ende der
zwolfjahrigen nationalsozialistischen Herrschaft und den von den Alliierten betriebenen
Neubeginn in demokratischen Formen.

Bereits am 23. Médrz wurde als erstes im Konzern das Werk Mannheim von Amerikanern
besetzt. Im April besetzen Franzosen das Werk Gaggenau. Sie marschieren auch Richtung
Stuttgart und drei Tage vor ihrem Eintreffen wurde das Werk Untertiirkheim stillgelegt. Doch
das ist fiir weite Teile der Bevdlkerung unerheblich. Zunichst gilt es, das Uberleben zu
sichern. Durch die Kriegszerstorung stehen grof3e Teile der deutschen Bevolkerung praktisch
vor dem Nichts: Stddte und Wohnungen sind zerbombt und ausgebrannt, Industrie- und
Versorgungseinrichtungen zerstort. Nachdem mit der bedingungslosen Kapitulation der
deutschen Wehrmacht die Kampthandlungen beendet sind, stehen die alliierten Truppen vor
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einer Trimmerwiiste. Uber 400 Millionen Kubikmeter Schutt miissen weggerdumt werden.

Unter den Triimmern liegen vielfach noch die Leichen von Verschiitteten; es drohen Seuchen.
Allerdings ist der Grad der Zerstérung nicht tliberall gleich hoch: Stédte sind stérker betroffen
als landliche Gebiete, die westlichen

Besatzungszonen mehr in Mitleidenschaft gezogen als die dstliche. Viele Verkehrswege,
Briicken und Hafenanlagen waren sogar noch von der Wehrmacht beim Riickzug selbst
zerstort worden. Auch die Infrastruktur ist weitgehend zusammengebrochen: Etwa 50% der
Verkehrswege sind zerstort, Eisenbahn und Post haben ihre

Dienste eingestellt. Durch Flichenbombardierungen sind ein Fiinftel der Wohnungen und
Fabriken sowie zwei Fiinftel der Verkehrsverbindungen zerstort. 1,86 Millionen Wohnungen
sind génzlich unbewohnbar, 3,6 Millionen beschédigt; 20 Millionen Menschen von der
Zerstorung ihres Wohnraums betroffen. Demgegeniiber belduft sich der Verlust an
Industrieanlagen bei Kriegsende auf weniger als 20 Prozent des Bruttoanlagevermdgens von
1936.

In allen vier Besatzungszonen herrscht Wohnungs- und Nahrungsmangel. Die
Versorgungslage der Bevolkerung ist katastrophal. Die alliierten Reparationsforderungen
sollen durch Demontagen beglichen werden. Zusétzlich zu den Kriegsschidden verschlimmern
die Demontagen noch die Lage der deutschen Wirtschaft.

Alle Anstrengungen der Menschen dienen dem bloBen Uberleben. Nahrung, Kleidung und
lebensnotwendige Giiter fehlen. Notbehelfe — oft ehemaliges Kriegsgerit — sollen das
Fehlende ersetzen und helfen, den Alltag

zu bewiltigen. Jedoch war das meiste Material an Lkw, genauso wie Pkw, an allen Fronten
verschlissen worden.
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Die schon im Krieg bestehende Rationierung wird von den Besatzungsméchten beibehalten.
Die verheerenden

Wirkungen muften alle bereits im darauffolgenden Winter am eigenen Leib erfahren: Viele
Menschen erfroren in dem harten Winter, obwohl im Ruhrgebiet die Kohlehalden immer
weiter anwuchsen. Das stark benétigte Heizmaterial konnte einfach nicht im groflen Stil
dorthin transportiert werden, wo es bendtigt wurde. Das Gleiche gilt fiir Lebensmittel,
Baumaterial und medizinische Versorgung. Diese iiberaus angespannte Transportlage machte
es also dringend erforderlich Personenwagen zu Lieferwagen um zu bauen und die
Produktionsmittel zu forcieren. Bereits am 20. Mai arbeiten 1240 Arbeiter in Untertiirkheim
am Wiederaufbau, doch es fehlt an allem.

Zunachst wird aus ,,Resten die Produktion des 3t Einheits— Lkw (Opel-Blitz Lizenz) wieder
aufgenommen. Im August wird der Vorstandsvorsitzende Dr. Wilhelm Haspel von der
amerikanischen Militirregierung aufgefordert, die Pkw Produktion neu zu planen. Dann treten
unangenehme Fragen zu seiner Rolle im Deutschen Reich auf und er wird am 26. Oktober

entlassen. Im November erhilt Daimler-Benz die Erlaubnis zum Bau von Pritschenwagen
auf Basis des 170 V.

Die shewarzen In-
strumentestammen
noch aus Kriegsbe-
stand.

Das Radio am
unteren Bildrand
bezeichnet den

ungeheuren Luxus

Aber woraus sollte man denn bauen, wenn man nur sehr wenig Material zur Verfiigung hat?
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Eine gute Frage! Stahl wird benétigt fiir Motorhaube und Kotfliigel sowie Motoren und
Achsenteile. Rahmen wurden hauptséachlich aus den Bestinden genommen, die noch fiir ein
Produktionsjahr ausreichen sollten. Das Jahr 1946 brachte ganze 183 Einheiten
Pritschenwagen und 31 Krankenwagen hervor. Deren Besonderheit war, dass sie aus
Sperrholz bestanden. Kabine, Tiiren und Boden — alles gestrichenes Sperrholz! Eigene
Mercedes-Karosserien wurden in diesem Jahr nicht gefertigt, sondern man bediente sich der
Stuttgarter ,,Karosseriefabrik Hégele*. Nur einige wenige wurden noch mit Blechen von
Flugzeugen oder dhnlichem ,,Schrott* beplankt. Das eckige Fiihrerhaus ist ein deutliches
Merkmal dieser ersten Typen. Tiirschlosser und Scharniere stammten aus dem Ortlichen
Beschlaghandel. Nur ein Mindestmal} an Ausstattung waren die Sitzbank aus Sperrholz mit
einem zirka drei Zentimeter starkem Polster und der fahrerseitige Scheibenwischer sowie
Schiebefenster in den Tiiren zur Luftregulierung.
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Mal ohne, mal mit Plane und Spriegel: besonders am eckigen Fiihrerhaus
erkennt man die Modelle aus dem Jahr 1946. Die Liiftungsklappen in der Plane
waren hauptsiichlich fiir Passagiere angenehm, aber auch fiir viele Waren war

die Luftzufuhr nicht schédlich

¢ Lebensdauer kann man sich leicht vorstellen. So kam es auch, dass bereits 1947 im
Spéatherbst die ersten Riicklaufer ins Werk kamen, die dann im folgenden Jahr mit neuen
Metallkarosserien versehen wurden. Diese Karosserien wurden leicht abgewandelt vom Typ
170 V iibernommen, von dem die Limousine bereits im eigenen Haus wieder seit dem
Sommer 1947 gebaut wurde. Mittlerweile wurde auch auf Radkappen nicht mehr verzichtet,
wohl aber noch auf Chrom bei den ,,Nutzfahrzeugen®. Selbst Stern und Kiihleratrappe waren
in schwarz oder griin lackiert. Allerdings kamen die {iblichen 170 Lampen (statt der
Einheitsscheinwerfer) und Kurbelfenster (statt der Schiebescheiben) wieder zum Einsatz.
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Nicht alle dieser Fahrzeuge waren freilich Pritschen. Kranken- und Lieferwagen mit
Kastenaufbau waren auch im Programm. Eine besondere Form des Pritschenwagens war
tiberdies die Polizeipritsche. Hierbei gab es keine grofle, iiber die gesamte breite reichende
Heckklappe, sondern nur ein herunterklappbares Mittelstiick. Hieran war gleichzeitig eine Art
Trittleiter angebracht und zwei Holzbdnke in Langsrichtung boten, mit etwas gutem Willen,
acht Personen Platz.

Er'nhcr'!s_ﬁ;rb:: Selbst Kishlergnll nebst !zm sind bei diesen
Jrizhern Nutzfahrzeugen mit lackiert 1) Janyar 1948 {ibernahm Wilhelm Haspel

nach seinen Freispriichen wieder offiziell die Fithrung des Konzerns.

Unter ihm (auch wihrend seiner Zwangspause) wurden die Arbeiten wieder voran getrieben

und ein grofer Teil

umstrukturiert. Eine entscheidende Anderung im Ablauf des Fahrzeugbaus war

beispielsweise, dass mit dem Beginn der Limousinenfertigung die Endmontage von

Untertiirkheim ins Werk Sindelfingen verlegt wurde. Der Begriff ,,Sindelfinger Karosserie*

war ja langst ein eigener Nimbus, und so lag es nahe, den Ablauf so zu verlagern. SchlieBlich
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war es wesentlich einfacher rollende Fahrgestelle zu transportieren statt der sperrigen
Karosserien. Eine Maflnahme die sehr lange bestehen bleiben sollte.

Insgesamt entstanden von den Pritschenwagen von 1946 bis 1949 die recht geringe Anzahl
von 658 Stiick. In den Produktionslisten wird dabei {ibrigens nicht nach Pritsche,
Polizeipritsche und Pritsche mit Plane und Spriegel unterschieden, wie es im
Kommissionsbuch der Fall ist. Neben den werkseitigen Pritschenwagen gab es
selbstverstiandlich auch Aufbauten durch andere Firmen. Besonders zu nennen ist hier das
bekannte Unternehmen Lueg in Essen. Hier entstanden noch lange danach Sonderaufbauten
der Basis der 170 V, 170 D sowie deren Modifikationen und sogar auf 170 S.

Der Pritschenwagen, den wir hier Fahren durften, trigt indes einen werkseitigen,
hervorragend restaurierten Aufbau. Kleine Abweichungen vom Original sind
selbstverstindlich die vorderen Blinker, die es in dieser Form damals nicht gegeben hat und
auch die Riickleuchten stammen aus modernerer Produktion. Er hat keine Bianke auf der
Ladefldache und damit kann man AusschlieBen, dass er zum Personentransport vorgesehen
war. Alle Pritschen und Lieferwagen wurden ehedem mit verstirkten Federn versehen, damit
sie die Nutzlast von immerhin 750 kg aufnehmen konnten. Dies flihrte freilich dazu, dass die
Achsrohre im entlasteten Zustand unten in den Fangbindern auflagen. Um dies zu verhindern
haben nur diese ,,Nutzfahrzeuge* verlangerte Fangbénder. Daraus ergibt sich aber das
ndchste, ndmlich der Sturz der Zweigelenk-Pendelachse beléuft sich auf vier Grad Positiv.
Dass das Fahrverhalten dadurch etwas ,,abenteuerlich* wird kann man sich leicht vorstellen.
Aus diesem Grund wurde bei der Restaurierung dieses Wagens auf die ,,originale* Federung
und diese hohe Zuladung verzichtet,

damit man ihn noch gut fahren kann. SchlieBlich gibt es nur noch sehr wenige Unternehmer,



die ein solches Fahrzeug zum Transport schwerer Waren nutzen wiirden.

Die Behebung der
ersten Versorgungseng-
péisse nach dem Krieg
war die vordringliche

- Aufagbe der deutschen
- Automobilindustrie.
Der Typ 170 V Prit-
schenwagen AW 136
war mafigeblich daran

beteiligt!

Die Leistung des kleinen normalen Vierzylinders mit 1697 Kubikzentimetern ist, wie bei dem
Vorkriegsmodell

und der Nachkriegslimousine, mit 38 PS schlielich auch eher begrenzt. Erstaunlich ist
dennoch die zusétzlich mdgliche Anhédngelast: Mit entsprechender Vorrichtung durfte man
noch einen Hénger mit dem Gesamtgewicht von 1.100 kg ankuppeln. Das sich diese Gefahrt
dann, dann wahrscheinlich nicht mehr bewegt, schien die entsprechenden Behorden von Einst
nicht zu interessieren.
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Sehspa;taﬁische Ausstattung ohne Schndrkel und viel Arbeit:
Immerhin sind die Seitenscheiben zum herunterkurbeln

Sicherlich ist die Fahrt in der knapp bemessenen Kabine alles andere als luxurids, dennoch
bietet auch der Pritschenwagen sein Fahrvergniigen. Die Baujahre 1947 und spéter hatten
schlieBlich eine richtig gepolsterte Sitzbank und von der Cockpit-Ausstattung her sind sie von
der Limousine nicht zu unterscheiden. Ein vermeintlicher Mangel, den einige Besitzer
beklagen, ndmlich die hohen Temperaturen im Volant, ist haufig durch das heutige Verhalten
erklarbar. Fahrt man ein moderneres Auto mit Liiftung und Klimaanlage, kennt man sich mit
der alten Beliiftungstechnik natiirlich nicht aus. Wichtig ist hierbei, dass man in keinem Fall
die Seitenscheiben 6ffnet, sondern die Luftzufuhr ausschlieB3lich tiber die ausstellbare
Frontscheibe regelt. Versucht man es dennoch iiber das Kurbelfenster, ergibt sich der Effekt
des Unterdrucks in der Kabine, die dann die ,,fehlende* Luft durch alle moglichen Ritzen in
der Schottwand (also aus dem warmem Motorraum heraus) zu ersetzen sucht. Fazit: Das
gegenteilige Ergebnis wird erzielt und die Fahrt wird nach mehr als einer Stunde zur Qual.
Halt man sich an diese Regel, kann einem die Pritsche sehr viel Freude und Freunde machen.
Selbst dann, wenn sie nicht so gut restauriert ist wie diese . . .


https://i0.wp.com/ticker.mercedes-benz-passion.com/wp-702ef-content/2020/06/170V-Pritsache-11.jpg?ssl=1



https://ticker.mercedes-benz-passion.com/aus-der-clubzeitung-typ-170-v-pritsche/170v-pritsache-12/

Literatur-Tipp

Hundert Jahre Automobil von Wolfgang Roediger (Urania-
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Die grofie Automobil-Enzyklopédie von Harald Linz und
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