82.4 Scheibenwischer Vor- und Nachkrieg

In folgenden Abschnitten:

Erste Wischerkonstruktionen von Bosch
Anhaltspunkte fur eine moglichst originale L6sung
Wischerarm und Wischerblatt

Wischerachse

Treibstange und Gelenke

Umlenkgetriebe

Revision Umlenkgetriebe

Wischer-Motor Vorkrieg

Wischer-Motor Nachkrieg

Erste EL-Wischerkonstruktionen von Bosch

Da die meisten Vorkriegs-Windschutzscheiben ausstellbar sind, muss das
Wischersystem direkt an der kippbaren Windschutzscheibe montiert sein, oder die
Wischerhebel sind federnd an den Achsen befestigt.

Der Arm ist bei alteren Ausfliihrungen meist aus Federstahl-Flachmaterial ausgefiihrt.
Die Treibstange aus Rundmaterial befestigt mit verschiebbaren Klemmschuhen.

Bosch 1926

Knopf A
Bosch-Wischer mit Zusatzwischer zum Reinigen beider Halften der Windschutzscheibe.

Bosch Katalog 1930

Bild 2

f
5479 1)

Bosch 1931
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Anhaltspunkte fur eine moglichst originale Losung
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82.4 Scheibenwischer Vor- und Nachkrieg

Vorkrieg

Die sichtbare Wischer-Konstruktion war ab ca. 1933/34 original moéglichst filigran
ausgefihrt.
Die Wischerarme aus Flachstahl sind durch eine Konstruktion aus Feder-Draht

ersetzt.
Die Treibstange fur die Wischerarme wird hinter die Windschutzscheibe in den
Fahrgastraum verlegt und ist damit vor Wetter und Staub geschutzt.

Vorkrieg 170V CB Antrieb innen liegend

Nachkrieg

170S C_ Arm aus rundem Draht 170S CB Arm aus Rundem Draht
Die Gelenkstlicke auf der Wischerachse mit Klappgelenk sind meist aus Aluminium
schwarz gespritzt, Aluminium poliert oder Aluminium verchromt.
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82.4 Scheibenwischer Vor- und Nachkrieg

Sie werden mit einer Schraube auf der Motoren- oder Wischerachse fixiert.
Spater folgt eine Befestigung mit Konus und Multter.

Den Wischerarm aus rundem Federdraht gibt es schwarz, verchromt oder exclusiv
auch aus Edelstahl.
Spater auch aus schlankem rechteckigem Federstahlprofil verchromt.

Fur die Befestigung der Wischerblatter gibt es neben der einfacheren Konstruktion
mit den beiden Blechlappen, verschiedene Patentldsungen deren Beschaffung aber
heute mit grossem Aufwand und viel Geduld verbunden ist.

170V Roadster,

Schalter am Scheibenwischermotor, befestigt am Frontscheibenrahmen.
Wischer-Achsen durch Glasscheibe, Wischerarm aus Runddraht.
Verbindungsstange aussen an Scheibenwischerarmen mit Kugelpfannen mit
Klemmschraube

Wischer-Arm und Wischerblatt
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82.4 Scheibenwischer Vor- und Nachkrieg

Die Wischerarme aus rundem Federdraht oder aus schlankem rechteckigem
Federstahlprofil verchromt, stecken im Gelenkstiick und werden mit einer
Madenschraube 2 befestigt.

Die Befestigung der Wischerblatter erfolgt mit einfachem Splint oder Aluminium-Niete
meist zwischen 2 Blechlappen 1, die z. B. bei Bosch profiliert sind.

Zwischen Blechlappen und kippbarem Wischerblatt wird ein rechteckiges

0.5 mm starkes 13 x 20 mm grosses Gummituch eingelegt.

Variante mit Ringklips

Diese ist sehr schon und auch original aus der Zeit.

Leider aber bei Langfingern sehr beliebt. Dazu kommt, dass die Teile nur schwer zu
finden sind.

Der Ring kann ohne verbiegen demontiert und montiert werden, gesichert wir er
durch das Einschieben des Kunststoffteils.

Einzelteile In montiertem Zustand

Wischer-Achse
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82.4 Scheibenwischer Vor- und Nachkrieg

Vor dem Krieg sind Wischermotor und Gestange oben an der Windschutzscheibe
montiert.

Die Lagerkorper sind meist aus Messing mit 9 mm Aussen-Durchmesser und haben
Gewinde M9x0,75. Die Langen sind den verschiedenen Aufbauten angepasst.

Die Achsen haben meist 5 mm Durchmesser.

Die inneren Hebel sind mit der Achse verstiftet.

Nachkriegs-Hebel sind teilweise aus Stahlblech grossflachig und flach gepresst um
die Verletzungsgefahr zu vermindern.

Die Hebel haben Kugelzapfen von 6 mm Durchmesser oder genietete Drehstiicke
mit Bohrung und Fixierschraube.

Lagerung der Wischerachsen
Vorkrieg und Nachkrieg 170V und D

¢ . Wischerachsen
p j D Achse 5 mm
' = ™ D Buchse 9 mm
2 v M9x0.75 — M9x1
: E = mit verschiedenen
, , ; Antrieben und
A ~ Oberflachen
7 Rechts

Wischerachse fiir
Montage im Glas,
Wischerarm Antrieb
vor dem Glas.

"‘l‘!jm?m Tt

Lagerbiichse:

Die Messing oder Bronzelager werden gedreht, Gewinde geschnitten und die
Lagerbohrung auf 5 mm gerieben. Der Aussen-Durchmesser richtet sich nach der
vorhandenen Bohrung in Frontscheibenrahmen oder Karosserie. Wurde die
Montage-Bohrung vergrossert, ist vorne ein 2. dinneres Gewinde notwendig um die
Achsabdichtung aufschrauben zu kénnen.

Wischerachse:

Die Achsen werden mit einer leichten Einschniirung versehen, damit tragen diese
nur vorne und hinten auf ca. 10-12 mm in der Lagerbtchse und verklemmen dadurch
weniger. Die Einschniirung hat aber auch die wichtige Funktion, sie dient als
Schmiermitteldepot (Fett).

Wurden die Montagebohrungen vergrossert, original 9 mm,
ist es moglich bei der Neuanfertigung von Lagerbichse und Welle
den Wellendurchmesser auf 6 mm zu vergréssern. Dazu missen aber neue

Abdichtkappen mit grosserem Durchmesser beschafft werden.

Erste Sicherheits-Massnahmen bei Mercedes-Benz
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82.4 Scheibenwischer Vor- und Nachkrieg

Die Antriebshebel der Wischerachsen fiihrten
bei Unfallen zu Verletzungen.

Spéatere 170er wurden mit Antriebshebeln in
flacher Form ausgeristet.

Kugeldurchmesser des Gelenkes 4.8 /5 mm

Foto Hans Peter Wirsten

Treibstange und Befestigung
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82.4 Scheibenwischer Vor- und Nachkrieg

Anfang der 30er Jahren sass der eine Wischerarm meist auf der Achse des
Wischermotors, der 2. Wischerarm wurde aussen vor der Windschutzscheibe mit
einer Treibstange mit aufgesetzten Kugeln D 8 mm mechanisch verbunden.

Bosch Katalog 1931

Treibstange vor der Windschutzscheibe
Kugel D 8 mm mit Zapfchen M3.5, Treibstange D 3.5 mm

Bild 78/4

mitSchalter: 1

)
Wws 651 {7
=

ohne Schalter:

Ws 6521\ .
WS 712521 }C =

Treibstange hinter der Windschutzscheibe:

Es wurden parallel 3 verschiedene Gelenksysteme eingebaut.
Bei diesen Konstruktionen ist vor allem auf die originale Ausfiihrung zu achten.

Die Treibstange ist durchgehend aus 3.5 mm Rundstahl und am Motorhebel und den
inneren Wischerhebeln mit Schlitz-Schraube im Drehstick fixiert.

gf//@ : _L_»/) > T ; Bosch Wagen Typenkarte 170V 1939
ff=- ) :
) " == Der Antrieb der beiden Wischer erfolgt
$205 ) Uber eine Runddraht-Treibstange D 3.5
m%%%/dz i/ mm, die am Motor und den beiden

/ Wischerachsen mit Schrauben meist
' M3.5 an den 3 Drehstlicken
festgeklemmt wird.

Wischmotor

15 mit Zubehor

Treibstangen Kugelgelenke
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82.4 Scheibenwischer Vor- und Nachkrieg

2 Treibstangen an Motor und den beiden Wischerachsen mit Kugelgelenken, Kugel-
Durchmesser 4.8, 6 oder 7 mm. Die Treibstange Vorkrieg meist aus Rundstahl D 3.5
mm wird mit Gewinde M3.5 oder Maden-Schraube M3.5 in den Kugelkdpfen
befestigt.

Treibstange und Gelenk hinter der Wischerachse montiert. An der Wischerachse mit
Passschraube und Ring der an der Stange festsitzt. Treibstangen auf Seite Motor
vermutlich mit Kugelgelenken, eine Seite muss in der Lange verstellbar sein.
Bildausschnitt, Originalbild Bauer

Gelenkkopfe

Georges Burgin 2019-11-19 9



82.4 Scheibenwischer Vor- und Nachkrieg

Die Gelenkkdpfe aus Zinkspritzguss sind mit Gewinde oder mit Madenschraube im
Hals des Gelenkkopfs an der Treibstange gesichert.
Die Sicherung der Gelenkkdpfe auf den Kugelbolzen ist mit einer Federstahl-
Klammer mit Lochern ausgefihrt, in welche die Kugel einrastet.
Die gute Qualitat besitzt Buchsen aus Buntmetall oder Stahl und zur Sicherung

Wellenringe.
Bild Kugel | Treibst | Gew. Sicher- | Ausflhrung, Eingebaut
D D Treibst | ungs Befestigung an Kugel
mm mm Schr.
-© 8.2 3.5 M3.5 Kugel in Klammer Vorkrieg
mm am Wischerarm 170, 200
] schwarz
y | 4.8 3.5 M3.5 Kugel in Klammer Vorkrie
schwarz Nachkrieg
170V, D
4.8 3.5 M3.5 Kugel in Klammer Vorkrieg
verchromt Nachkrieg
170v, D
i 4.8 3.5 M3.5 Kugel in Klammer Vorkrieg
: schwarz Nachkrieg
| N 170V, D
" 148 3.5 M3.5 Kugel in Klammer Vorkrieg
verchromt Nachkrieg
170v,D
6 4 M4 Kugel in Klammer Nachkrieg
Zinkspritzguss natur 170S 220
SWF Nachfolge-
modelle
’ 6 4 M4 Kugel in Bronze- oder | Nachkrieg
Stahl-Buchse 170S 220
Wellenring in Nut Nachfolge-
Zinkspritzguss natur modelle
an Treibstange
mit Kontermutter

Ab dem 170S, 220 und Nachfolgemodellen sind die Treibstangen aus Rundstahl 4
mm und Gewinde M4 verdeckt eingebaut, Die grobere Konstruktion ist auf die

hoheren Leistungen der modernen Wischermotoren ausgelegt.
Auf Optik wurde kein Wert mehr gelegt --- Zinkspritzguss natur.

Kugelgelenke M4

Georges Burgin 2019-11-19
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82.4 Scheibenwischer Vor- und Nachkrieg

https://lwww.kinetikmsystem.de/din-und-normteile/axialgelenke-winkelgelenke/3708/
winkelgelenk-m4-din-71802-form-c-rg

Kugelgelenke fur 170S, DS, S-V, S-D mit Madenschraube (kein Gewinde M4)

Fa. Dieter Schmidt-Lorenz 0049 40 7385000
Havighorster Weg 14 info@vw-teile.de
21031 Hamburg Deutschland

Wischer-Getriebe

Mit dem Verzicht auf die ausstellbare Windschutzscheibe wird es nach dem Krieg
maglich, Scheibenwischermotor und Antrieb oben an der Spritzwand im Motorraum
zu platzieren. Teilweise wird das Antriebsgestange sogar zwischen Spritzwand und
Armaturenbrett montiert z.B. bei 170 S JL Baujahr. 1949.

Als Nachteil erweisen sich die nun notwendigen, aber auf Verschleiss anfalligen
Getriebe.

Die Umlenkgetriebe haben Antriebs- und Abtriebs-Achsen mit Durchmesser 6 mm.
Zur besseren Fixierung von Wischer-Hebel und Antriebs-Achsen sind die
Achsenenden geriffelt oder haben Abflachung.

Die neueste Befestigung der Gelenkstiicke haben Konus mit Riffelung und
Sicherungsmutter.

Wischer-Getriebe 170S IL, CB 1. Ausfuhrung

Georges Burgin 2019-11-19 11
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82.4 Scheibenwischer Vor- und Nachkrieg

ETL | Teilenummer Anz. | Mass | Gewinde Bemerkung
Ersetzt durch

170SJL,CB | A49 | 136 82000 70 |
136 82001 70 r

kurz M9x0.75 12 136 824 01 07 |
kurz M9x0.75 12 1368240207 r

170S JL,CB | Aufb | 12 136 824 01 07 |
B52 | 12136824 0207 r

kurz M9x0.75
kurz M9x0.75

i

Das Gehause ist aus Zinkspritzguss. Ausflhrung wie erste 190SL
Das Getriebe ist mit gerade verzahnten Zahnradern aus Zinkspritzguss gestuckt.

Getriebe von SWF ohne Kugelzapfen an den Antriebarmen

L ) ! (X !
Q DIE UBERZEUGT

- %’  Oldtimer-Ersatzteile24
Porsche 356 Porsche 356 Nachfertigung
WG 64462802500 SWF 64462802510 Hillrohr D10 L  mm, Lochdistanz 50mm

Umlenk-Getriebe
Das neuere System arbeitet mit den sogenannten Umlenkgetrieben.

Georges Burgin 2019-11-19 12




82.4 Scheibenwischer Vor- und Nachkrieg

Die Lange der kurzen Abtriebsachse ist bei allen Umlenkgetrieben gleich.
Die Antriebsachse ist in der Lange der jeweiligen Karosserieform angepasst.

Fur die IL und CB die kurzen. Fur Cabriolet A lange usw.

Die alteren Ausfuhrungen sind schlanker,
kénnen aber bei Versagen nach aufbohren der Lécher in der Karosserie durch die
dickeren ersetzt werden.

_— gy == Bei den Nachkriegs-Modellen werden die
] : Hebel mit keilférmigen Schrauben auf den
Achsen von Umlenkgetriebe und Motor
festgeklemmit.

Umlenkgetriebe in der DB-Literatur

ETL | Teilenummer Anz. | Mass | Gewinde Bemerkung
Ersetzt durch

Georges Burgin 2019-11-19 13




82.4 Scheibenwischer Vor- und Nachkrieg

170S CA B52 | 30136 824 00 17 2 lang M10x0.75 + | bis Aufbau Nr 19
30 136 824 01 07 2 M9 x0.75 ab Aufbau Nr 20
170SJL,CB | B52 | 31136824 00 07 2 kurz M10x0.75 + | Durch Nachbohren
M9 x0.75 des Vorbaues kann
das verstarkte
Getriebe mit
Achsendurchmesser
12 mm verwendet
werden.
170S JL,CB | B52 | 31 136 824 01 07 2 kurz M12x1
170S CA B 52 | 30 136 824 00 07 2 lang M10x0.75+ | Durch Nachbohren
M9 x0.75 des Vorbaues kann
das verstarkte
Getriebe mit
Achsendurchmesser
12 mm verwendet
werden.
170S CA B 52 | 30 136 824 01 07 2 lang 12 mm
170Sb JL A52 | 311368240107 2 kurz M10x0.75
10 187 824 00 07 2 kurz M12x1 Gewinde vermutet
220JL,CB A52 | 31136824 0107 2 kurz M10x0.75
220JL, CB A52 | 10 187 824 00 07 2 kurz M12x1
220 CA A 52 | 30136 824 00 07 2 lang M10x0.75 flache Windschutz-
Scheibe
220 CA A 52 | 30 136 824 01 07 2 kurz M12x1 gebogene
Windschutz-Scheibe
300 JL, CD A52 | 10 186 824 00 07 2 kurz M12x1 ersetzt durch
300bJL,CD | A54 10 186 824 01 07
300bJL,CD | A54 | 10 186 824 01 07 2 kurz M12x1 Nachtrag 1, 2
300cJL,CD | A56
300S A 30 188 824 00 07 2 kurz M12x1
300SL Cp A 40 198 824 00 07 2 M12x1
300SL Cp C
300SL Ro M12x1

Es gibt mehrere Varianten der Ausfihrung:

Die Zahnrader der Umlenkgetriebe sind der Schwachpunkt der Konstruktion.

Rasch ist die Verzahnung zu erkennen: Ist das grosse Zahnrad als 2/3 Segment
ausgefuhrt, handelt es sich um eine kegelige Verzahnung. Ist das kleine Zahnrad
gerade verzahnt kann dieses in jeder Stellung ausgebaut werden.

Georges Burgin 2019-11-19
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82.4 Scheibenwischer Vor- und Nachkrieg

Die frihe Ausfiihrung mit Gehause aus Stahlblech links haben Rohr-Durchmesser
10 mm beim Antrieb mit Gewinde M10x0,75 und beim Abtrieb 9 mm mit Gewinde
M9x0.75. Die Zahnradern aus Stahl sind gerade verzahnt und haben eine Zahnbreite
von 2,5 mm

Bei den spateren, verstarkten Ausfihrungen sind die Gehause aus Zinkspritzguss.
Oft weisen diese Rissbildung durch Materialermidung und Alterung auf.

Dies ist auch von anderen Fahrzeugteilen aus diesem Material bekannt: Vergaser,
Kraftstoffpumpe usw. Werden die Getriebe beim Einbau verspannt, wird die
Rissbildung geférdert.

Die Rohre fur Antrieb und Abtrieb messen 12 mm Durchmesser, Gewinde M12x1.
Die Zahnrader sind aus Stahl und haben verdoppelte Zahnbreiten von 5 mm.

Es gibt gerade oder kegelig verzahnte Ausfihrungen.

Die Zahnrader aus Stahl haben gute Qualitdt und Haltbarkeit, auf Korrosion wegen
Wassereintritt ins Getriebe ist zu achten.

Die letzten ,Billigausfuhrungen® mit Zahnradern aus Zinkspritzguss sind nicht
standfest. Fir die rasch wechselnden Kréafte Uber lange Zeit (70 Jahre) ist diese
Ausfihrung nicht geeignet, sie sind meist verschlissen und haben Zahnliicken.

Revison der Umlenkgetriebe
Ausbau der Umlenkgetriebe

Bei 170S und 220 IL und CB kénnen die Getriebe nur nach Abbau der Motorhabe
ausgebaut werden, eine Erfahrung von Harald Schissler.

Nach der Demontage des Deckels und dem Reinigen des Getriebeteils, kdnnen die
Zahnrader auf Beschadigungen geprift werden.

Bei der Ersatzteilbeschaffung sind die Zahnrader paarweise zu ersetzen. Wird ein
einzelnes Zahnrad ersetzt ist auf die richtige Verzahnung zu achten.

Vor der Demontage der Sprengringe vorne an den beiden Achsen sind Gehause und
die Stellung der beiden Zahnrader zueinander fir die spatere Montage mit
Elektroschreiber, Kérner oder Reissnadel zu zeichnen.

Erste Ausfuhrung

Fihrungsrohr Antrieb Gewinde M10x0.75

Fuhrung der Scheibenwischerachse M9x0.75

Bei dieser Ausfuhrung sind die Zahnrader mit 2.5 mm Zahnbreite schwach
dimensioniert.

Georges Burgin 2019-11-19 15



82.4 Scheibenwischer Vor- und Nachkrieg

Die Antriebsachse mit dem grossen Zahnrad ist auf 2 Bronzelagerbiichsen 6 /7.4 x
9 mm mit Bund gelagert.

Die Scheibenwischer-Achse ist direkt in der eingepressten Achslagerbuchse aus
Messing von 9 mm Aussen-Durchmesser und geriebener Bohrungen von 6 mm
gelagert.

Es ist moglich diese Achslagerbuchse zu ersetzen, Altes Rohr abségen, Loch auf 9.2
mm aufbohren und Gewinde M10x0.75 schneiden, Neue Achslagerbuchse mit
beidseitigem Gewinde M10x0.75 und auf 6 mm ausgeriebener Bohrung einkleben.
Es empfiehlt sich die achsiale Auflage des Zahnrades unter 45° zu verbreitern und
das Rohr entsprechend unter 45° anzusenken, damit eine breitere innere
Auflageflache entsteht.

Sind durch unsorgféaltiger Montage oder Verschleiss am Bund der Lagerbtichsen die
Zahnrader verschoben eingelaufen ist der Verschleiss entsprechend gross.
Uberzahne mussen weggefeilt werden und das Zahnflankenspiel mit gehérteten
Stahlscheiben neu eingestellt werden. Ideal sind auch billige Karton-Nagelfeilen, die
Zahnrader sind zum Teil gehartet oder wenigstens sind die Oberflachen durch den
Einsatz verdichtet.

Das radiale Spiel der Antriebswelle mit dem grossen Zahnrad kann durch die
Montage von neuen Bronze-Blichsen verbessert werden, ev. ist aber auch die
Montage von neuen Wellen notig.

In achsialer Richtung ist darauf zu achten, dass die beiden 2.5 mm breiten Zahnréader
auf die ganze Zahnbreite tragen.

Seitliche Verschiebungen sind beim Eingriff zu vermeiden, da die tragende Breite
von 2.5 mm doch schwach dimensioniert ist.

Die Lage achsial wird bei der langen Achse mit Federstahl-Scheiben eingestellt.

Auf der Antriebs- und Scheibenwischer-Seite unter dem Sprengring muss zwingend
mindestens eine gehartete Stahlscheibe eingebaut werden.

Fur den optimalen Zahnradeingriff sind die Achsen meist leicht in Richtung
Zahnrader zu verschieben.

In diesem Fall muss die dussere Lagerbuchse tiefer eingepresst oder das Rohr
eingekirzt werden (vorher Lagerbiichse ausbauen), damit die gehartete
Stahlscheibe und der Sprengring wieder montiert werden kdnnen.

Bei der Montage werden immer neue Sprengringe verwendet, der Einstich muss
kontrolliert und sauber gereinigt werden.

Sprengringe fur Wellendurchmesser 6 mm mit Drahtdurchmesser 0,8 mm gibt es im
Handel.

Neuere Ausfuhrungen mit 2 Gewinden von M12x1 fur die Fihrungen von
Antrieb- und Scheibenwischerachse

Die Zahnrader sind bei diesen Getrieben verstarkt und sind 5 mm breit.
Zinkspritzgusszahnrader konnen durch Stahl-Zahnrader ersetzt werden.

Die kurzen Wellen unterscheiden sich in der Befestigung der Scheibenwischerarme:
Altere sind zylindrisch meist mit Pragung, spéatere haben eine Abflachung und die
neuesten Konus mit Pragung und ein Gewinde M4 fir die Befestigungsmutter.

Georges Burgin 2019-11-19 16



82.4 Scheibenwischer Vor- und Nachkrieg

Bei diesen Umlenkgetrieben sind beide Wellen in Bronzebiichsen 6 / 8 x 9 mm
gelagert die leicht ersetzt werden konnen.
Zeigen die Wellen starke Abniitzung missen auch diese ersetzt werden.

Den optimalen Eingriff der Zahnrader erreicht man durch das beilegen von
geharteten Stahlscheiben.

Unter dem grossen Zahnrad der Antriebsachse werden es meist mehrere.

Unter den Sprengringen muss zwingend mindestens eine gehéartete Stahlscheibe
eingebaut werden.

Fur den optimalen Zahnradeingriff sind die Achsen meist leicht in Richtung
Zahnr&der zu verschieben.

In diesem Fall muss die aussere Lagerbiichse tiefer eingepresst oder das Rohr
eingekirzt werden (vorher Lagerbiichse ausbauen), damit die gehartete
Stahlscheibe und der Sprengring wieder montiert werden kénnen.

Bei der Montage werden immer neue Sprengringe verwendet, der Einstich muss
kontrolliert und sauber gereinigt werden.

Sprengringe fur Wellendurchmesser 6 mm mit Drahtdurchmesser 0,8 mm sind im
Handel.

Es ist darauf zu achten die Zahnrader immer als Paar zu ersetzen, es hat
verschiedene Verzahnungen gegeben.

Die kurzen Wellen sind alle gleich lang, unterscheiden sich nur in der Befestigung
der Wischerarme.

il

Wellen mit Riffelung, Neue Messing-Buchse Rissbild am
Abflachung und fur Abtrieb Zinkspritzguss-Gehause
Konus mit Gewinde M4 mit Gewinde M10x0.75

Die Zahnrader sind immer als Paar zu ersetzen, es hat verschiedene Verzahnungen
gegeben, Nachfertigungen passen meist nicht zu den alten Zahnréadern.

Ev. kdnnen die Zahnrader von den Zahnradwellen mit den grossen Zahnradern von
ihren Wellen ausgepresst und auf die vorhandenen, oder neu gefertigte Gberlangen
Wellen fir CA aufgepresst werden.

Die kirzeren Zahnradwellen fir den 300er sind bei Niemoller erhaltlich.
Abdichtung Wischerachse, Wischergetriebe.

Die Abdichtung der Wischerachsen und der Lagerbuchsen der Umlenkgetriebe zur
Spritzwand erfolgt mit einer zum Teil schrag geschnittenen Gummittlle. Es wurden
aber auch schrag geschnittene Zwischenstiicke aus Metall montiert.

Bei alteren Fahrzeugen mit Montage von Wischerarm direkt auf Achse Wischer-

Motor oder Wischerachsen mit Antriebshebel und den ersten Wischergetrieben 170S
sind die Lagerbuchen M9x0.75 oder M9x1, spater auch M10x0.75 mit einer Dichtung
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82.4 Scheibenwischer Vor- und Nachkrieg

versehen, die mit einer kleinen Uberwurfmutter festgezogen respektive nachgestellt

wird.

Py

o /5" to— 75—/
Wischeradise

e O TS T

Amf/agemf/i;f / [
" lagerplatte
Bild 10 Lagerhulse
7 -
itk logich R s

Abdeckkappen verchromt bei DB
Umlenkgetrieben

D 18 mm Da 10 mm H 10.5/12.5 mm U-
Scheibe zum einklipsen D 17 mm

Bei der spater eingebauten verstarkten
Ausfuhrung mit Lagerbuchse M12x1

D21 mmbDa 7mm H10.5/12.5 mm U-
Scheibe zum einklipsen D 20 mm

Abdichtung ev. mit
Pertinax-Scheibe Di 6 mm Da 10 mm

2
| .
SRR

Gestufte Abdeckkappe
Wurde bei der alteren Ausfiihrungen
eingebaut.

Die Lagerbuchsen der Buchsen
Wischerachsen und Umlenkgetriebe
haben meist M9x0.75,

170S JL 1950 Wischerantrieb zwischen Spritzwand

und Armaturenbrett

Georges Burgin 2019-11-19
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82.4 Scheibenwischer Vor- und Nachkrieg

Wischerachse

Aufbau, Wischer-Achse

Sicherung und Abdichtung spatere
Fahrzeuge:

Passscheibe aus Federstahl
Der Wellenring soll nicht auf der
Bronzeblchse laufen

Wellenring verhindert achsiales
Verschieben

Abdichtscheibe aus Pertinax
Abdeckkappe verchromt

Schmieren von Wischerachsen und Wischergetrieben

Es gibt Sechskantaufsatze mit Schmiernippel die zum einpressen von Fett
verwendet werden.

Sie haben die passenden Innengewinden und werden nach Demontage von
Wischerarm und Abdichtung auf die Gewindebuchse der Wischerachse
aufgesetzt.

[ e SR SR Y

Wischer-Motor Vorkrieg

Georges Burgin 2019-11-19 19



82.4 Scheibenwischer Vor- und Nachkrieg
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Die Motoren sind meist oben in der Mitte der Windschutzscheibe an der Karosserie
oder dem Windschutzscheiben-Rahmen mit einem Biigel und 2 Schrauben befestigt.

Der Ruckspiegel rickt deshalb meist wenig aus der Mitte nach rechts.

Bosch Katalog 1939

Wischwinkel

Bestellz. 1939

Friihe Bestellzeichen

20
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82.4 Scheibenwischer Vor- und Nachkrieg

Mercedes- | Heck 1,3 1934/35 WS6 A S177 WV 6/13 WV 6 S 142 135°
Benz WV 6/201 WV 6 S 148 110°
135°
1,7 1934/35 WV 6/27P WVE6 S48P .
' 1935531 . WYV 6/256 WV 6 S 205 110
WV 6/415 WV 6 S21 110°
2 1934/35 WV 6/13 WV 6 S 142 igg
; WV 6/27 P WV 6 S 48P
2,3 1936/37 WV 6/13 WV 6 S 142 135°
’ WV 6/27 P WV 6 S48P 135°
WYV 6/336 WV 6 S 207 110
2,5 1936 WV 12/168 WV 12 S 143 135
110°
32 1937 WV 12/308 P WVi12 S213P | 110°
WYV 12/375 WV 12 S 205 110°
WV 12/391 WV 12 S 205 110°
WV 12/426 P WV 12 S214P | 1700
WV 12/432 WV 12 S 216 110°
WV 12/433 WV 12 S 216
135°
5 1934/36 WV 12/27 P . WV 12 S48P

Bild 2 Wischmotor Bild 3 Wischmotor
WV 6 S 205 WY 12 S214P
Bosch Katalog 1940
Bestellz. 1940 Wischwinkel
Mercedes-Benz 170 V 4 1,7 1938—39 WV 6 S 205 110°
230 6 2.3 1938—39 '
Limousine WVES21 110°
) Kabriolet WV 6 S 210 ?
260 D; 4 2,6 1938—39 WV 12 S 21 110°
320 6 | 32 WYSE S 214 110°
|

WV 6 S 21 mit 2 Kugelzapfen.

WV 6 S 205 mit Wischwinkel 110° eingebaut auch in 170V, Va (6V)

und vermutlich als WV 12 S 205 in D, Da (12V).

Die Montage an die Windschutzscheibe erfolgt mit Gummitillen

Lochdistanz Montagebtigel CB 80 mm ??7?

Wischermotor mit pendelnder Wischerachse Vor- und Nachkrieg Wischwinkel
siehe Tabellen
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82.4 Scheibenwischer Vor- und Nachkrieg

Aufbau und Wirkungsweise des Wischmotors:

Beim Wischmotor, z. B.WV 6 S1 (Bild 2), halt das Ge-
triebegehduse 1 auf der einen Seite den Anker 2 des
Elektromotors mit den Polschuhen und der Erregerwick-
ung 3, auf der anderen Seite das Untersetzungsgetriebe
und den Wischhebel-Antrieb. Auf der Welle des Wisch-
motor-Ankers 2 sitzt ein kleines Ritzel A (Bild 2, links
oben), das mit ungefédhr 3000 Umdrehungen in der Minute
lauft. Die hohe Drehzahl des Ritzels wird durch das
Untersetzungsgetriecbe 5 so stark untersetzt, daB das
Kurbelrad D nur 30—40 Umdrehungen in der Minute macht
(beim Schnellgang-Wischer WVS 35—45 Umdrehungen in
der Minute). Vom Kurbelrad D aus wird die Drehbewegung
durch eine Zahnstange in eine hin- und hergehende Be-
wegung umgewandelt. Die Zahnstange treibt (iber das
Ritzel F die Wischachse 6, die in einer mit der Lager-
platte 7 vernieteten Lagerbuchse 8 lauft. Auf die Wisch=
achse 6 wird der Wischhebel 9 oder ein Kupplungsteil mit
Gestidnge zu einem oder zwei Wischhebeln aufgeklemmt.
Der zusammengebaute Wischmotor wird durch die Ver-
schluBkapsel 4 (Gehausedeckel) abgeschlossen. Bei dem
Wischmotoren-Typ WVA macht die Wischachse 6 eine
umlaufende Bewegung.

Wischermotor Nachkrieg

Bild 2

" Schematische Darstellung
des Wischers WV6 S1

ETL ETL Nr W-Motor | Wischermotor
170Va | A10.50 10 136 824 02 01 | 6V von hinten festgeschraubt (wie WV 6 S 205)
170Da | A 10.50 10 136 824 00 01 | 12V von hinten festgeschraubt (wie WV 6 S 205)
170Da | A5.51 10 136 824 03 01 | 12V von hinten festgeschraubt (wie WV 6 S 205)
170vb | A12.52 11136824 0001 | 6V von unten festgeschraubt B
170Db | A12.52 11136824 01 01 | 12V von unten festgeschraubt B
170S A6.49 |JL 000 823 08 03 | Bosch (verm wie Vorkrieg) mit Bef.-Platte
B1.52 |JLCB 000 823 08 03 | Bosch mit Bef.-Platte ers.d. 12 136 824 00 01
Verstarkte Motor WS/WXB, 20 Watt mit 3 El.-
Anschliissen mit Endabstellung, auf Grundplatte
B152 |JL.CB | 121368240001 | Bosch WS/WVA 6/1 ers.fuir 000 823 08 03
B152 | CA 31136 824 00 01 | Bosch WS/WVA 6/3 ers.d. 31 136 824 01 01
der einfache Motor mit 2 El.-Anschliissen
vorhandene Bestande aufbrauchen
B152 |CA 311368240101 | 6VW5Z5-00 ers.fir 31 136 824 00 01
der grosse Motor mit 4 El.-Anschlissen
170Sb | A12.52 | JL 311368240101 | 6VW5Z5-00 Boschoder AVOG
der grosse Motor mit 4 El.-Anschliissen
170DS | A12.52 | JL 311368240201 | 12V
170S-V | A8.53 | JL 13136824 0001 | 6V der grosse Motor mit 4 El.-Anschliissen
ETL 170 S-V A 4.53
170S- | A853 |JL 14 136 824 00 01 | 12V der grosse Motor mit 4 El.-Anschliissen
D
220 A 6.52 311368240101 |6V (W5Z5-00)
der grosse Motor mit 4 El.-Anschlissen

Bosch Katalog (Archiv Harald Schiissler)
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82.4 Scheibenwischer Vor- und Nachkrieg

BOSCH

* Wischer-Ausriistungsliste

Hersteller \ e | — = ‘q .
Wisch- | wicehblan mit _ Wischer-
Fahrzeuglyp gummi Wischgummi Wischarm Wischhebe! motor
Daimler-Benz (AusrGistung mit Avog-Anlagen siehe unten) Daimler-Benz
170S-V, 220 WSHE24Z9Z
DM 6.80
A ol 1157, | [ " 7"WS]F36/1_. T
180 VS g L SIREOEE T | SN RN ____.-.__D_M,“:.-
180 @, 180 D WSNF72Z1X WSFA5SZ1Z WSHE27 22Z | WSHEZ Z:2Z WS/FB 121
DM 1.20 DM 7.70 DM 7.20 DM 14.90 DM 68.—
190
220, 2205, 300, SL
220 b, 220 Sb, WSNF20Z1X | WSFABZ32Z WSHE®R Z12Z
DM 2.10 DM 8.80 (links) WS/IC 201272
WSHE22222 DM <
220 SEb (rechts)
je DM 10.20
.. 3500, O 3500
bis 57 for Lews | WSFA2ZNZ | WSHE16Z19Z | WSHE16Z562 WS/WXC 12 C 298
L3111, L..3N DM 1.60 DM 3.— DM 4.60 DM 24.20
L, LK 4500 bis & for Buss | WSFA2Z8Z | WSHE16Z22Z | wsHeréz®z |
DM 1.70 DM 3.10 DM 4.80
L312, L..312 ob 1957: | WSFA2ZNZ | WsHE16Z®Z | " WS/GA 1272
DM 1.60 DM 310 DM 39.—
L, O 5000 ) WSFA2Z8Z | WSHEI6ZISZ | WSHEI6ZS5Z | WSWXC12C257
DM 1.70 DM 3.— DM 470 DM 24.20
L 5500
=B Bl wsFA2ZNZ | wsHEwsz®Z | 3 WS/GA 1212
L321, L..321 DM 1.60 DM 3.10 DM 39—
Unimog - WSFA2Z13Z WSHE16Z13Z
3 DM 155 DM 3.—
Ty 2010 - = 2 =S WS/WXC 12 C 305
Ty 411 WSFA2Z82Z DHE 504 ZW9 Z DM 24.20
YP DM 1.70 DM 3.—
Ausriistung mit Avog-Anlagen:
10222523
180b, 190b DM 1.40 7005501
ol e | LSSt I VUR IR [T T
180D, 219, 220 A
__ab 53 MRS NETREE, L
o 10222522 gﬁm
DM 10-20-2-00 10-20-48-00 7850
190SL ab53. DM 6.90 DM 570 [P SR 2
s o o8B s o o o ARk DS]L uda gl
07-00-55-23
AR DM 7850
Limousine
Cabriolet 10204217 10-2048-44 R s 70852 o )
Coupé DM 5.30 DM DM 78.50
300SCA, SCB, SR 10222523 10-20-42:01 10-204806 = T Al 07107513
o DM 140 DM 810 DM 7.40 DM
e 10204228 (re) | 10204840 (re) | 9-m3BOB () | 07005532 i
300 SL-Roadster 10204229 (1) 10-20486) (i) 09-20-38.09 (ro) DM
je DM je DM je DM
L6600 Lkw  ab54 T oxmeme | 0204819 | oo
DM —385 DM 3.30 DM 69.20
* neu 57

Bosch Katalog 1956/57

Georges Burgin 2019-11-19
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82.4 Scheibenwischer Vor- und Nachkrieg

Wischer

WS/WXC .. mit pendelnder Wischerachse
fiir Einlochbefestigung mit langer Wischerach

[Anpasswischermo.l'oren. bei denen je nach den Einbau-
verhéltnissen die Wischerachse verkiirzt werden kann)

mit Schalter, schwarz, Wischwinkel 135°

WS/WXC 6 BS 257 6 Volt 38.—
WS/WXC 12 BS 257 12 Volt 38.—
WS/WXC 24 BS 257 24 Volt 42—
mit Schalter, schwarz, Wischwinkel 1109
| WS/WXC 6 BS 297 6 Volt 38.—
WS/WXC 12 BS 297 12 Volt 38.—

fiir Einlochbefestigung, mit kurzer Wischerachse, Einbau in die Windschuizscheibe

WS/WXC 12 BS 309 12 Volt 135" Hydr. poliert mit Schalter 56—
Andere Ausfiilhrungen auf Anfrage

WS/WXD .. mit pendelnder Wischerachse und Endabstellvorrichtung
WS/WXD 6 BS 304 6 Volt, ohne Schalter, Wischwinkel 1359 Fr. 48.—

WS/EA .. mit umlaufender Wischerachse und Endabstellung

| fur verdeckien Einbau, Drehmoment bis 40 emkg, kurzschlussicher

WS/EA 6 A1 mit Kurbel 6 Volt Fr. 65.—
WS/EA 6 A2 Achslénge 25 mm _ 6 Volt Fr. 65.—
WS'EA 6 A4 Achsldnge 28 mm 6 Volt Fr. 65.—

WS/FB.. Compoundmotor mit umlaufender Wischerachse und Endabstellung

fur verdeckten Einbau, Drehmoment 60 cmkg, kurzschlussicher

WS/FB  6/1 6 Volt 115.—
WS/FB 12/1 12 Volt 115.—

WS/CA. . Compoundmotor mit umlaufender Wischerachse und Endabstellvorrichtung

Fiir verdeckten Einbau, Drehmoment bis 40 c¢m Kg, kurzschlussicher

nicht enistért, 2 Wischgeschwindigkeiten
(35...40 und 50...60 Per./min.)

‘ WS/CA 61 6 Vol 86.—
! WS/CA 12/1 12 Volt 86.—
WS/CA 24/1 24 Volt 92.—

einfach entstért, 2 Wischgeschwindigkeiten
WS/CAK  6/1 6 Volt 89.—
WS/CAK 12/1 12 Volt 89.—
WS/CAK 24/1 24 Volt 95.—

(Wischergesténge sowie Zubehor, siche Seite 13)

Ubersicht aus ETL 170S B 1.52
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82.4 Scheibenwischer Vor- und Nachkrieg

Pos 1-9 Erste Ausflihrung bei 170S JL und CB: Wischermotor 12-15 Watt mit kurzer
Antriebsachse und Kupplung oben auf Spritzwand montiert.
Antriebsgestange und die Getriebe mit gerader Verzahnung aus
Zinkspritzguss sind hinter dem Armaturenbrett eingebaut:

Kugelkopfe Kugel D 6 mm, Gestange D 4 mm, Gewinde M4

Pos 13 Wischermotor fur CA mit 12-15 Watt mit verlangerte Antriebsachse.

Pos 14 Wischermotor von Bosch, auf 3 Gummipuffer montiert.
AVOG wurde spater von Bosch aufgekauft.
Die Gehause der Motoren tragen aber trotzdem den Schriftzug AVOG
wurden aber von Bosch ausgeliefert.

Wischer-Motorbock

Er wurde mit 2 Gummiplatten zur Dampfung der Gerausche oben auf die Flache tber
der Spritzwand montiert.
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82.4 Scheibenwischer Vor- und Nachkrieg

Der Motorbock fur IL und CB haben ein, in schragem Winkel aufgebogenes
Befestigungsblech fir den Motor.

Die Grundplatte fir CA hat 2 rechtwinklig aufgesetzte Befestigungsbleche mit
Distanzrohr, der Motor hat verlangerte Befestigungs- und Wischerachse, da die
Konstruktion der Pendelbewegung standhalten muss.

170S frihe Auslieferung Motor 000 823 08 03 mit Motorbock

BAL Anschlisse | Aus EL. Schema

170S A 3 Masse / Scheibenwischer ein /
Dauerplus fur Rucklauf in Ruhestellung

170S BundC |2 Masse / Scheibenwischer ein (kein
Rucklauf in Ruhestellung)

170Shb A 3 Masse / Scheibenwischer ein /
Dauerplus fur Ricklauf in Ruhestellung

Bei den ersten 170S bis ca. Méarz 1950 war wohl die Verkabelung mit 2 Zuleitungen
eingebaut, das Kabel mit Dauerplus wurde aber mit Isolierband abisoliert und ein
Scheibenwischermotor mit 12-15 Watt ohne Rucklauf in Ruhestellung eingebaut.
Der Vermerk war damals: Restposten aufbrauchen.

Die Scheibenwischermotoren mit 6V und 3 Anschliissen sind nur schwer zu finden.
12V auf 6V umzubauen ist ein grosser Aufwand.

Bild: 170S JL Méarz 1950 Scheibenwischermotor 20 Watt Ausfiihrung

mit umlaufender Wischerachse und Endabstellung

Auf dem Bild die originale Verkabelung angeschlossen auf Motor mit Ricklauf in
Ruhestellung. Der mittlere Anschluss ist Masse.

-~y

Das Antriebsgestéange ist hinter dem Armaturenbrett montiert.
Spéater wurde als Ersatz auch der grosse Motor von Bosch oder Avog eingebaut.

170V und Vorkrieg mit innen liegendem Triebstangen
Montage Wischermotor

Nach Harald Schissler
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82.4 Scheibenwischer Vor- und Nachkrieg

P o A

e |

1. Senkrechtes Ausrichten
Antriebshebel

2. Markieren des unten in der Mitte
liegenden Zahnes

3. Markieren der in der Mitte der
Zahnstange liegenden Zahnlicke

4. Einfadeln der Zahnstange in die
Fuhrung am Zahnrad.

Der markierte Zahn muss in der

markierten Zahnlicke liegen

Wischerarme und Wischerblatter

170S Wischerblatt 180 mm
https://lvwkaeferersatzteile.de Kafer bis 12/53

170S Wischerarm ca. 180 mm
https://lvwkaeferersatzteile.de Kafer bis 12/53

Georges Burgin 2019-11-19
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