

















. Angaben iiber die Regulierung

Unsere Modelle:

Der SOLEX-Vergaser Type BF mit aufomatischer Startvorrichtung wird
in zwei Modellen hergestelli:

Type BFV mit automatischer Startvorrichtung,
vertikale Anordnung, Abb. 1, .

Type BFH mit automatischer Starfvorrichtung,
horizontale Anordnung, Abb. 2.

Abb. 1. BFV-Vergaser mit automatischer Sfartvorrichtung
Verlikale Anordnung

Beide Typen werden in verschiedenen Abmessungen fabriziert, und
zwar wird jeweils der Durchmesser der Mischkammer in Millimetern an-
gegeben. Z.B. 26 BFH, 30 BFH, 30 BFV usw. Die Type und der Durch-
messer des Vergasers fiir einen Motor werden von der Fabrik auf Grund
von Versuchen bestimmt unter Beachtung des Maximums der Hochst-
leistung und des Minimums an Verbrauch.
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Abb. 3
Schnitt durch den Vertikal-Vergaser und die automatische Startvorrichtung.

A Disenhiitchen L Drosselklappenhebel
E Demontierschraube P Brennstoffanschlufy

F Schwimmer p Schwimmernadelventil
G Haupidise t Disenfrager

g Leerlaufdise V Drosselklappe

K Luftirichter

Aufomatische Starfvorrichtung

b Starferkammer Gs Starterbrennsiofidiise
¢ Drehschieber I' Starterhebel
d Uffnung im Drehschieber N Starferrohr

Ga Starterlufidise R Stariertauchrohr















der Leerlaufdiise g und der Leerlauf-
begrenzungsschraube Z fiir die Regu-
lierung des Leerlaufs des Motors
haben die Vergaser der Type BF mit
automatischer Startvorrichtung eine
Leerlaufluftregulierschraube W (Ab-
bildung 7 und 8), welche dazu dient,
den Anreicherungsgrad des Leerlauf-
gemisches zu regulieren. Ist das Ge-
misch im Leerlauf ungeniigend, d. h.
zu wenig Brennsioff vorhanden, so
wird der Motor unregelmahig laufen
und zum Schluk stehenbleiben. Durch
Zudrehen der Leerlauflufiregulier-
schraube kann man die Luftzufubr fiir -

Drosselklappenhebel mit Leerlauf- das Leerlaufgemisch drosseln und da-
regulierschraube Z und Offnungs-  durch den Brennstoffgehalt erhdhen;
begrenzungsschraube a. durch die richtige Zusammensetzung

des Leerlaufgemisches wird ein run-
der, einwandfreier Leerlauf erreicht.

In ganz besonderen Fallen, wenn die Wirkung, d. h. die Verstellung
der Leerlaufluftregulierschraube nicht gentigt, um einen guten Leerlauf
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Abb. 7 : b Abb. 8

Leerlauireguli.erschrauba Leerlaufregulierschraube
beim Verlikal-Vergaser beim Horizontal-Vergaser

zu erzielen, muff man eine um eine Nummer kleinere oder grohere
Leerlaufdise einseizen, als die, welche serienméfjig eingebaut wird.

Man geht bei der Regulierung mit der Leerlaufluffregulierschraube
am besten so vor, daly man diese Schraube ganz zudreht, worauf der
Motor unregelmaébig lauff. Durch langsames Herausdrehen kann man
die richtige Stellung der Leerlaufluffregulierschraube finden.
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- Zu hoher Brennstoffspiegel. Die Einfachheit der Schwimmereinrichtung
beim Solex-Vergaser sichert ein normales Niveau, und Unannehmlich-
keiten gibt es aukerst selten. Lediglich bei Verwendung von leichteren
Brennstoffen als solchen, mit denen der Vergaser einreguliert ist, kann

~ ein Uberlaufen eintreten. Leichte Abhilfe schatft man hier durch Verwen-

dung von anderen Schwimmergewichten. Die normalen Gewichie des
Schwimmers flr Brennstoffe von etwa 730 g spez. Gewicht sind folgende:

26 g fur den Vergaser 26 und 30 mm,
69 g fir den Vergaser 35 und 40 mm.

-Untersuchung des Brennstoffspiegels. Um festzustellen, ob das Brenn-
stoffniveau im Vergaser richtig ist, lost man bei abgenommenem Unter-
teil das Disenhiitchen und entfernt die Hauptdiise ,G", so dafs lediglich
der Dusentrager verbleibf. Alsdann ist der Schwimmerbehélter wieder zu
montieren, und zwar so, dafy der Diisentrager auferhalb des Vergaser-
korpers silzt, Offnet man nunmehr den Brennstotfverschlufs, muly der
Brennsioff ungetéhr 2 bis 3 mm unter Disentrdgerrand stehen.

Zu hoher Brennstoffdruck. Das Schwimmernadelventil des Vergasers
ist bemessen fur einen Brennstoffzuflufy aus einem Brennstofférderer oder
aus einem Brennstoff-Fallbenzinbehélter mit normaler Fallhéhe.

Der Durchmesser des Ventils beiragt in der Regel

beim Vergaser 26 mm = 2 mm,
beim Vergaser 30, 35 und 40 mm = 2,5 bis 3 mm.

Wird der Brennstoff dem Vergaser unfer starkem Gefalle zugefiihrt,
steht der Brennstofférderer unter Druck, oder erfolgt die Speisung durch
eine Brennstoffpumpe, so wird der Aufirieb des Schwimmers evtl. nicht
ausreichen, um die Schwimmernadel gegen ihren Sifz zu dricken und
das Ventil abzuschliefien. In solchen Fallen kann leicht Abhilfe ge-
schaffen werden, indem man das Ventil verkleinert.

Yerwendung von mechanischen Brennstoffpumpen. Bei der Ver-
wendung von Brennstofférderpumpen kann die Regulierung eines lber-
mahigen Druckes in der Pumpe selbst vorgenommen werden.

Schwierigkeiten beim Ingangsefzen des Mofors

Bei einem normalen Motor mit einer gut regulierten Startvorrichtung

kann es keine Mikerfolge beim Starten geben. Da jedoch das Problem

des Anlassens einer Maschine an und fir sich sehr schwierig ist, geben
wir nachstehend eine Reihe von Punkien an, die in vielen Fallen an-
geben, wo die Fehler zu suchen sind.
Ursache liegt an der automatischen Starfvorrichtung.
Schlechie Regulierung (siehe Seite 8).

- Yerschmutzte Kanile und Diisen. Der Vergaser mufy demontiert und
gereinigt werden, wobei man aufpassen mufs, dafy die Kanéle bzw. die
Diisen nicht vergréfkert werden. :

Schlechfe Montage des Drahtzuges. Man mufy sich davon Uber-
zeugen, dafy die automatische Startvorrichtung durch den Drahtzug, der
vom Armaturenbrett aus bedient wird, ganz gedffnet bzw. ganz ge-

" schlossen wird.

12





















