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Zusatz zu den Betriebsanleitungen
Nr.6215/1V, 6218/1I1 und 6221/1V

5. Vergaser

/ Die Vergasung des Kraftstoffes erfolgt durch einen vertikalen
| » Solex-Sparvergaser,

welcher mit einer besonderen Spardiise ausgeriistet ist; der Tupfer T
‘ fillt fort. Die Ein- und Ausschaltung der Sparvorrichtung erfolgt durch
i den Knopf ,,Spar® auf der Schalttafel.
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Druck: Otto Elsner, Beclin S42
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Bild 1. Schnitt durch den Solex-Sparvergaser

625t. 1236.



Die Sparvorrichtung besteht darin, daBl in der Schwimmerkammer O
(siche Bild 1) der Unterdruck im umgekehrten Verhiltnis zu dem
auf die Hauptdiise G wirkenden Unterdruck geindert wird. Durch
die Leitung by—bs ist der Saugkanal vor der Drosselklappe V mit der
Schwimmerkammer O verbunden, die ihrerseits durch die Spardiise S
schwach beliiftet wird. Durch die Bohrung b in der Drosselklappen-
welle und die Offnung b, im Lager der Drosselklappenwelle wird aufler-
dem bei halb bis voll gedffneter Drosselklappe die Verbindung mit der
AuBenluft hergestellt. Steht die Drosselklappe V nicht auf voller Off-
nung, so wirkt durch den Kanal b, der Unterdruck in der Saugleitung auf
die Schwimmerkammer O, und da die Spardiise S etwas Auflenluft zu-
treten laft, so ist die Riicksaugwirkung in die Schwimmerkammerkleiner
als die Saugwirkung an der Hauptdiise G: der Druckunterschied,
welcher auf den Kraftstoff wirkt, bestimmt somit die AusfluBmenge
an der Hauptdiise G. Bei voll gedffneter Drosselklappe V hingegen
ist die Schwimmerkammer O durch die Bohrungen by — bz —b, voll
beliiftet, so daB3 der ZufluB8 des Kraftstoffes zur Hauptdiise G nicht ge-
drosselt wird: die Sparvorrichtung ist aufler Wirkung.

Die Sparvorrichtung wird durch Herausziehen des Knopfes
»Spar* (85 1700) auf der Schalttafel ausgeschaltet, durch Her-
eindriicken des Knopfes eingeschaltet.

Der Knopf ist durch Drahtzug mit dem Kolben L des
Beliiftungsventiles B verbunden (Bild 1).

Beim Inbetriebsetzen des k alten Motors ist die Sparvorrich-
tung durch Herausziehen des Knopfes ,Spar” so lange aus-
zuschalten, bis der Motor richtig warm geworden ist. Bei
warmem Motor ist nur mit eingeschobenem Knopf ,,Spar zu
fahren!— Beim Anlassen des kalten Motors mufl aulerdem der
Knopf ,,Start“ herausgezogen werden. Siche Betriebsanleitung!

Die Kammer a des Starterrohres ist mit einem Riickschlagventil R
(sieche Bild 2) versehen, damit bei eingeschalteter Spardiise durch
den Unterdruck in der Schwimmerkammer O keine Luft durch
das Starterrohr nach der Schwimmerkammer angesaugt wird. Dieses
Ventil ist leicht zuginglich und mufl hin und wieder untersucht
werden, ob der Ventilsitz nicht verschmutzt ist. o

Die normale Vergaser-Einstellung fiir die einzelnen Typen ist
aus der untenstehenden Tabelle ersichtlich.

Bild 2. Schnitt durch den Anlaflvergaser

Anlafi: Luft- Spar:

T H tdii Leerl u
yp S ecrlaufdiise Kraftstoffdiise | trichter diise

170 112,5/52 0,50 200 Sommer 23 2,8
L 300 |(110/52—115/52)| (0,45 u.0,55) | 230 Winter

200 117,5/56 0,50 200 Sommer 24 2,3
(115/56) (0,45 u. 0,55) 230 Winter
137,5/51 Sommer 0,55 200 Sommer 28 L5
290 140/51 Winter | (0,50 u. 0,60) 230 Winter
(142,5/51)

Die Diisen in Klammern werden als Zubehér beigegeben! Die fiir
den Winter (unter — 10° C) angegebenen Anlaf3-Kraftstoffdiisen
werden nur auf besondere Bestellung geliefert!



