D12 170V (W136 & W

Hans Peter Wiirsten (*1956), dipl. Architekt HTL, Denkmalpfleger,
Bauforscher und Referent fiir technische Denkméler. Seit seiner
frihen Jugend beschéftigt er sich mit Automobilen, die er unter
konstruktiven, gestalterischen, produktionstechnischen und sozial-
geschichtlichen Aspekten gesamtheitlich betrachtet. Mitglied der
Automobilhistorischen Gesellschaft von Deutschland e.V. (AHG).

»Es gibt wohl kaum andere Oldtimer, die in der
Schrauber- und Sammlerszene einen héheren
Beliebtheitsgrad haben als die Mercedes-Benz
Modelle der Baureihen 170 V,170 S und 220.
Jetzt gibt es endlich zwei Béande, die die ganze
Geschichte dieser beliebten Automobile zusam-
menbringt.

Danke lieber Hans Peter Wiirsten fiir die Arbeit.
Die Szene hat schon lange darauf gewartet.«

Winfried A. Seidel

Automuseum Dr. Carl Benz und Ehrenprésident des
Mercedes-Benz Veteranen-Club von Deutschland (MVC)

»Der 170 V und die von ihm abgeleiteten 170 S und

220 waren die seinerzeitigen Volumenmodelle der

Daimler-Benz AG. Entsprechend groB ist ihre
Prasenz in der Oldtimer-Szene.

Eine umfassende Darstellung der Geschichte in
Wort und Bild, versehen mit technischen Daten
und einer Auflistung der Anderungen, liegt nun
endlich vor. Sie wird vielen Interessierten bei

Unterhalt und Restaurierung dieser Fahrzeugreihe

gute Dienste leisten.«

Georges Biirgin
Griinder und Ehrenprasident des Mercedes-Benz Veteranenclub
Schweiz (MBVC) und aktivim Forum 170v.de

Vor 90 Jahren - am 15. Februar 1936 - wurde der Mercedes-Benz 170 V der Offentlich-
keit prasentiert. Bis zu diesem Zeitpunkt hatten Autos der Ober- und Luxusklasse sowie
erfolgsverwohnte Rennwagen die Marke mit dem Stern geprégt. Doch erst mithilfe des
kompakten und preisglinstigen 170 V gelang Mercedes-Benz der Durchbruch zum GroB3-
serienhersteller.

Rasch stieg der populédre Wagen zum meistgebauten und kommerziell wichtigsten
Modell der Daimler-Benz AG auf, ermdglichte nach kriegsbedingter Unterbrechung 1946
den Wiedereinstieg in die Pkw-Fertigung und war Basis fiir eine klasseniibergreifende
Typenfamilie, die erst 1955 abgeldst werden sollte.

Erstmals wird die faszinierende Geschichte der Modelle 170 V - 170 S - 220 liickenlos
erzdhlt, auch mit einem Blick auf nicht realisierte Nachfolgewagen. Dem Autor gelingt
es dank umfassender Recherchen im originalen Quellenmaterial des Mercedes-Benz-
Archivs, die komplexen Vorgange der Projektierung, Konstruktion, Erprobung und Ferti-
gung darzustellen und mit den verantwortlichen Personen und der Firmengeschichte zu
verweben.

Das mit fast 1200 zeitgendssischen Fotos und Zeichnungen reich illustrierte zweibéndi-
ge Werk ist mit einem technischen und historischen Sachverstand verfasst und in einer
Wertigkeit umgesetzt, wie man sie allenfalls bei Publikationen liber hochpreisige und
prestigetréachtige Automobile erwarten diirfte.

Autor Hans Peter Wiirsten gelingt die schon lange (iberfallige Wiirdigung der Modelle
170V - 170 S - 220, die fiir Mercedes-Benz nicht nur zum Bestseller gerieten, sondern
auch zum Retter in der Not und Wegbegleiter zukiinftiger Modellpolitik. Ein Buch, das im
denkbar glinstigsten Moment erscheint: in einer Zeit, in der sich Mercedes-Benz von der
»Luxus-Strategie« der vergangenen Jahre ab- und einer breiteren Kduferschaft zuwen-
den will. Wie vor 90 Jahren.
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9 | 170 V und neu 170 D - die zweite Produktionsphase

vorderen Aufnahmestummel am Rahmen ver-
setzt und fiir den riickwartigen Lagerpunkt
eine zusatzliche, tieferliegende Querstrebe
hinter dem letzten Querrohr eingeschweif3t
werden.

Der letzte Schritt: Retuschen
filhren zum 170 Vb und 170 Db

Die Neuerungen gehen indes weiter. Ab An-
fang Mai 1952 erfolgt die Produktionsumstel-
lung auf die intern 170 Vb und 170 Db genann-
ten Modelle. Beim Benziner handelt es sich
um die Wagen ab Fahrgestell-Nr. 00841/52,
beim Diesel um jene ab 02706/52."?> Dabei
bleibt erstaunlicherweise die alte Baureihen-
oder Konstruktionsbezeichnung W 136 VI bzw.
W 136 VI D und die Baumusterbezeichnung
136.060 bzw. 136.160 unverandert. Das Typen-
schild tragt demnach weiterhin die Bezeich-
nung 170 Va bzw. 170 Da.

Abb. 0647 (linke Seite)

Das Fahrgestell des 170 Db (Bild) unter-
scheidet sich vom Da-Fahrgestell durch
die Hypoidhinterachse und die dadurch
notwendigen Anderungen am hinteren
Rahmenende.

Abb. 0648 (linke Seite)

Beim 170 Vb (Bild) und Db haben die
Motorhaubenseiten - wie beim 170 S und
220 - zwei Wulste statt Entliiftungskie-
men. Die obere Wulst ist unterseitig mit
Schlitzen versehen. Die Haube wird neu
mit einem Drehverschluss statt mit Feder-
spannern verriegelt. Der Griff entspricht
denjenigen am Heckdeckel. Oben auf der
Spritzwand dienen Puffer anstelle des
bisher durchlaufenden Gummibands als
Haubenauflage.

Abb. 0649

Die durchlaufenden, kraftiger ausgebilde-
ten und hinten um die Ecken gezogenen
StoBstangen sind ein duBeres Merkmal
des 170 Vb/Db. Die Ersatzradabdeckung
kostet nach wie vor Aufpreis.

Anmerkung I: Siehe auch Kap. 10.2, S. 475 & 477.

Technische Verbesserung: M 136 mit
Kettensteuerung der Nockenwelle

Seit Anbeginn profitiert der 170 Vb von der
Kettensteuerung der Nockenwelle, die im
Motor M 136 Il des 170 Sb seit Februar 1952
den verschleiBanfélligen Stirnradantrieb er-
setzt. Im ansonsten unverénderten Triebwerk
M 136 VI des 170 Vb laufen die Doppelrol-
lenketten zunédchst ohne Kettenspanner. Ab
Motor.-Nr. 03068/52 (bzw. 1568 gefertigten
Kettentriebwerken und rund 1100 hergestell-
ten 170 Vb) sorgen zwei Spanner in jeglichem
Betriebszustand fiir die optimale Straffheit der
Kette.’2%"

Die Maschine im 170 Vb l&uft nun deutlich
ruhiger. Die zweite technische Neuerung des
170 Vb/Db von Belang, die Hypoidhinterach-
se, ist bereits zwei Monate zuvor bei den letzt-
produzierten 170 Va (ca.1400) und 170 Da (ca.
3 000) eingefiihrt worden.

9.3 | Das halbe Ende: 170 Vb und 170 Db

AuBen: Optischer Aufwertungsversuch

Die AufwertungsmaBnahmen konzentrieren
sich auf die Optik des Fahrzeugs und den
Komfort. Neue Sto3fanger vorn und hinten, die
sich deutlich voneinander unterscheiden und
gegeniber der Vorgéngerausfiihrung mas-
siger wirken, sollen den Wagen wertiger er-
scheinen lassen. Konstruktiv bestehen diese
aus jeweils drei Teilen, werden jedoch als Ein-
heit wahrgenommen, obwohl das Mittelstiick
fiir die Aufnahme des Nummernschilds leicht
zurlickspringt. Auf Wunsch und gegen Mehr-
preis lassen sich diese StoBstangen gar mit
Hornern in der Formensprache des 170 S aus-
riisten. Die Seitenbleche der Motorhaube ver-
lieren die antiquierten vertikalen Kiemen und
werden mit zwei horizontalen, zierstabahnli-
chen Wulsten formal dem 170 S angeglichen;
nur der obere ist unterseitig unsichtbar offen,
um Luft aus dem Motorraum ausstromen zu
lassen. Die Motorhaube wird nicht mehr mit
zwei Haubenziigen pro Seite auf die Kotfugel
gespannt, sondern ist mit je einem Schloss
verriegelt, dessen asymmetrischer verchrom-

MERCEDES-BENZ

170V /170 S /220
BESTSELLER/RETTER/WEGBEREITER
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LIMITIERTE AUSGABE IN 2 BANDEN

BAND |

... erzdhlt die Geschichte der Typenfamilie 170 V - 170 S — 220 umfassend. Der Inhalt reicht von der Fusion zur Daimler-Benz AG im
Jahr 1926 bis in die friihen 1980er Jahre, als erneut ein Kompaktwagen mit Stern in Produktion ging. In diesen Zeitrahmen einge-
bettet, wird der 170 V in all seinen technischen, formalen und sozialhistorischen Aspekten beleuchtet. Es wird geschildert, weshalb
eine Ablésung durch ein neues Modell nicht gelang, wie Daimler-Benz dank diesem preisgiinstigen und soliden Wagen nach dem
Krieg als Pkw-Produzent einen Neuanfang schaffte, weshalb der 170 V bis in die friihen Fiinfzigerjahre der kommerziell wichtigste
Pkw des Konzerns war und wie auf seiner Basis mit den Modellen 170 S und 220 ein klasseniibergreifendes Typenprogramm ent-
stand.

1 Vorgeschichte

2 Der 170 V - die Entwicklung

3 Der 170 V - vom Auffangtyp zum Verkaufsschlager

4 Der 170 V - das Volumenmodell des Konzerns

5 W 136 Il und W 158 - als 170 V-Nachfolger vorgesehen

6 Der 170 V im Zweiten Weltkrieg

7 Aus Schutt und Asche - der 170 V als Retter in der Not

8 Friihe Nachkriegs-Pkw-Entwicklungen — Wege zum Erfolg?
9 170 V und neu 170 D - die zweite Produktionsphase

10 Der170 S - die Mercedes-Benz-Giiteklasse

1 Der 170 S-V und 170 S-D - ein Zwitterpaar zum Abschluss
12 Die groBe Welt des kleinen Dieselmotors OM 636

] Der 220 - ein 170 S mit sechs Zylindern

14 Nachkriegs-Sonderaufbauten und -Spezialldsungen

15 Ausklang

BAND Il

... présentiert die Typenfamilie 170 V - 170 S - 220 in Zahlen und Fakten. Den Anfang machen die technischen Daten aller Modelle
in Tabellenform. Es folgen eine Auflistung der Anderungen am 170 V, Angaben zur Identifikation, Einblicke in die Fertigung sowie
Aufstellungen zu Farbgebung, Serien- und Sonderausstattungen, Stlickzahlen und Verkaufspreisen. Knappe Texte wiirdigen die
Modelle der Typenfamilie, auch die nicht gebauten. Exkurse beleuchten relevante Themen auBerhalb der Fahrzeugfamilie. Schlief3-
lich riicken Kurzbiografien jene Personen in den Vordergrund, die an der Konzeption, Entwicklung und Fertigung beteiligt waren
oder den Weg der Daimler-Benz AG entscheidend beeinflusst haben.

Technische Daten und Informationen
Eingriffe und Anderungen

Fertigung und Identifikation

Verkauf: Farben, Ausstattungen, Preise
Wiirdigungen

Exkurse

O Mmoo m>

Menschen hinter den Wagen



