Betriebsstérungen und ihre Beseitigung

Anderung: x

I. Beim Anlassen

Arb.-Nr.

0-10

Stérung

Ursache

Abhilfe

Glihiberwacher leuchtet nicht
auf, wenn Glih-AnlaBschalter
auf Vorglih-Stellung ,1“ oder

Anlasser dreht sich nicht, wenn
Glih-AnlaB3schalter auf AnlaB3-
Stellung ,2" steht.

Schlissel im LenkschloB nicht einge-
steckt
Ladezustand der Batterie ungeniigend

Schlechter Kontakt an den Batteriepolen

Schaden am Anlasser

Glihkerzen nicht in Ordnung

Vorschaltwiderstand oder Glihuber-
wacher defekt

Batterie Uber fremde Stromquelle auf-
laden

Batteriepole und Kabelklemmen griind-
lich sdubern, so daf3 sie metallisch
blank sind

Schaden beheben lassen

Gliuhkerzen tberprifen (siche Arb.-
Nr. 15-32). Schadhafte Glihkerze aus-
wechseln

Vorschaltwiderstand oder Glihiber-
wacher auswechseln

Motor springt nicht an, obwohl
Anlasser sich dreht und Glih-
Uberwacher gliht

Zu kurz vorgeglisht

Ladezustand der Batterie ungeniigend.
Die Starterdrehzahl muB8 mindestens
Uber 100 U/min betragen.

Kein Kraftstoff oder falscher Kraftstoff
im Behdlter oder Kraftstoff-Hauptfilter
ist Gber Nacht infolge undichtem Uber-
stromventil leergelaufen.

Motor ist zu kalt

Luft in der Krafistoffanlage

(Luft wird angesaugt durch undichte
Kraftstoff-Vorlaufleitung einschl. Kraft-
stoff-Durchgangsfilter zwischen Kraft-
stoff-Behdlter und Einspritzpumpe).

Verstellhebel der Einspritzpumpe geht
nicht auf Startmenge

In einem oder mehreren Zylindern keine
Zindung, das heif}t, die betreffende
Ql?\hkerze hat KérperschluB und gliht
nicht

Die Glihkerzen glishen beim Durch-
drehen des Anlassers nicht weiter. (Am
Glihiberwacher bei eingeschaltetem
Anlasser nicht sichtbar)

Ungeniigende Kompression

Einspritzpumpe falsch eingestellt

AnlaBvorgang wiederholen

Batterie Uber fremde Stromquelle auf-
laden.

Bei leerem Kraftstoff-Hauptfilter Off-
nungsdruck des Uberstrdmventils mes-
sen (sieche Arb.-Nr.00-9). AuBlerdem
den Ubergangsstutzen (11) kontrol-
lieren ob Drossel von 1 mm @ vorhan-
den ist (siche Seite 09-3/5). Kraftstoff
im Filter und im Tank auffillen: Kraft-
stoffanlage entliften (siehe Arb.-Nr.
00-10).

MaBnahmen fir den Betrieb im Winter
ergreifen (sieche Arb.-Nr. 0-7).

Kraftstoffanlage entliften!

(Siehe Arb.-Nr. 00-10.) Dabei &8t sich
auch feststellen,ob die Kraftstoffleitun-
gen dicht sind und das Filter nicht zu
stark verschmutzt ist.

Kraftstoff-Filter reinigen und dessen
Dichtungen erneuern. Sémtliche
Schlauchschellen der Kraftstoff-Vor-
laufleitung vom Kraftstoffbehdlter bis
zur Einspritzpumpe nachziehen. Uber-
stromventil kontrollieren (siche Arb.-
Nr. 09-3).

Abstellzug richtig einstellen (siche Arb.-
Nr. 00-13).

Glihanlage prifen; dazu Einspritz-
disen ausbauen, dann vorglihen und
die eingebauten Glihkerzen kontr. ob
sie einwandfrei glihen oder ob die
eine oder andere Glihkerze Masse-
schlu hat (an Vorkammer usw.) oder
naf3 oder verruf3t ist.

Gluohkerze auswechseln (siche Arb.-Nr.
15-32 und 15-31).

Die Gliohkerzen ausbauen, anschlieflen
und Masse geben. Dann den AnlafBvor-
Eang wiederholen und dabei die Glih-
erzen beobachten; falls nétig, den
Gluhiberwacher auswechseln
Kompressionsdruck bei kaltem Motor
messen (siche Arb.-Nr.00-5). Falls
notig, Ventile einschleifen und wenn
erforderlich Kolben erneuern

Férderbeginn kontrollieren und richtig
einstellen (siche Arb.-Nr. 00-6).
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Stérung

Ursache

Abhilfe

Motor springt nicht an, obwohl
Anlasser sich dreht und Glih-
tiberwacher gliht

Schadhafte Einspritzdisen
Schadhafte Vorkammern

Pumpenkolben oder StéBel der Férder-
pumpe hdngt
Regelstange héngt fest

Pumpenkolben der Einspritzpumpe zu
stark abgenitzt

Verharzung der Pumpen- und Regler-
teile nach zu langer Stillegung des
Motors

Zu tief sitzende Ventile

Einspritzdisen instand setzen oder er-
neuern (siehe Arb.-Nr. 07-18).
Vorkammern ausbauen und priifen
(sieche Arb.-Nr. 01-1).

Férderpumpe tauschen oder instand
setzen

Regelstange gangbar machen
Forderdruck mit Spitzendruckprifer
kontrollieren (siehe Arb.-Nr. 07-18,
Bild 07-18/12).

Pumpen- und Reglerteile gangbar
machen.

Trennfldche des Zylinderkopfes nach-
arbeiten (sieche Arb.-Nr. 01-5), oder
beim Typ OM 621 neue Ventilsitzringe
einsetzen (siche Arb.-Nr.01-7).

Motor bleibt nach dem Ansprin-
gen stehen

Luft in der Einspritzpumpe
Kraftstoff-Filter verstopft

Beliftung des Kraftstofftanks verstopft

Kurzer, starker RauchstoB8 beim
Anlassen

Kraftstoffanlage entliften (sieche Arb.-
Nr. 00-10).

Kraftstoff-Filtereinsatz reinigen (siehe
Arb.-Nr. 09-3).

Tankbeliftung freimachen — reinigen

Start-Einspritzmenge zu grof3

Zu tief sitzende Ventile

Start-Einspritzmenge durch Verstellen
des Startzuges reduzieren

Bei Einbaumotoren in Hubstaplern kann
auf die Startmenge Uberhaupt verzich-
tet werden, wenn beim Anlassen ein
kurzer, starker Rauchsto auftritt.

In solchen Fdllen den Drahtzug aus-
baven, und am Verstellhebel der Ein-
spritzpumpe ein einfaches Gesténge
anbringen, das das Abstellen des Mo-
tors ermdglicht (sieche Arb.-Nr.00-13).

Trennfldche des Zylinderkopfes nach-
arbeiten (sieche Arb.-Nr. 01-5) oder
beim Typ OM 621 neue Ventilsitzringe
einsetzen (sieche Arb.-Nr. 01-7).

Motor l&uft ruckwdrts, bemerk-
bar durch starke Rauchentwick-
lung unter der Motorhaube bzw.
aus dem Luftfilter

Das Ruckwdrtslaufen des Dieselmotors
kann eintreten, wenn folgende Bedie-
nungsfehler gemacht werden:

1. Wenn der Motor riickwérts angewor-
fen wird. Dieser Zustand tritt dann
ein, wenn beim Vorwdrts-Anrollen
eines Fahrzeugs und Einkuppeln der
Rickwdrtsgang eingeschaltet istoder
der Motor durch Uberlastung zum
Stillstand gekommen ist und an-
schlieBend durch die Last rickwdrts
angeworfen wird.

2. Der Motor kann auch dann zum

Rickwdrtslauf kommen, wenn der
Fahrer versucht hat, den Motor zu-
néichst ohne Vorzuglihen anzulas-
sen und nach der Feststellung, daf3
er noch zu kalt ist zum Anspringen,
von der AnlaBstellung des Hebels
nur auf die Vorglishstellung zuriick-
geht. In diesem Falle kann némlich
der Beginn des Vorglihens mit dem
Auspendeln des Motors so ungliick-
lich zusammenfallen, daf8 eine be-
sondere Frihzindung eintritt, die den
Motor riickwdrts anwirft.

Nach einem versuchten, aber nicht
gegliickten Startvorgang ohne Vor-
glihen muB also der AnlaBhebel
wieder auf die Stopstellung gedreht

Wenn der Motor rickwdérts l&uft und
infolge des Auspuffdrucks auf die Reg-
lermembran mit dem Verstellhebel
trotz vollgedffneter Regelklappe nicht
abgestellt werden kann, wird er am
besten durch Einschalten eines Ganges
abgewirgt. Wenn das schlecht geht,
z. B. weil das Fahrzeug kein syn-
chronisiertes Getriebe hat, muf3 ausge-
stiegen und das Auspuffrohr (jetzt An-
saugrohr) zugehalten werden oder die
EntlGfterschrauben der Einspritzpumpe
;ind schnell und ganz herauszuschrau-
en.

Jedenfalls ist schnell zu handeln, weil
sonst zundchst das Luftfilter verbrennt
und schlieBlich, bei minutenlangem
Rickwadrtslauf, auch Schdden durch Ol-
mangel auftreten kénnen.

Motoren mit Fliehkraftregler kénnen
infolge Bedienungsfehler auch rick-
wadrtslaufen, jedoch ohne Erhéhung der
Verstellhebelkrdfte, d. h. sie kénnen
leicht abgestellt werden. (Siehe auch
Arb.-Nr. 07—4 Abschnitt V.)

Anm.: Um einer Wiederholung vorzu-
beugen ist der nachirdgliche Einbau
eines Klappenstutzens mit Rickschlag-
Klappe zu empfehlen (siehe Arb.-Nr.
07-21 Abschnitt c).
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Il. Im Betrieb

Stérung

Ursache

Abhilfe

Motor lé&uft rickwdrts, bemerk-
bar durch starke Rauchentwick-
lung unter der Motorhaube bzw.
aus dem Luftfilter

und gewartet werden, bis der Motor
zum Stillstand gekommen ist, ehe
man Gber Vorglihen den Motor er-
neut anzulassen versucht

3. Der Motor kann auch riickwértslau-
fen, z. Beispiel bei Industriemotoren
durch an der Auspuffmindung ange-
brachten Flammen-Verzehrer bzw.
einer Funkenflug-Verhinderungs-Vor-
richtung, die so feinfiltrig ist, daB
der Durchgang{ zu klein ist bzw.
durch Ruf3 so klein wird, d. h. ein zu
groBer Auspuffgegendruck entsteht,
wodurch der Motor im Auslaufen
bzw. im Ubergang zum Leerlauf oder
schon beim Anlassen rickwdérts lau-
fen kann

Konnte der Motor kurzfristig abgestellt
werden, so kann nach folgenden Arbei-
ten und mit Einversténdnis des Kunden
der Motor unter Vorbehalt wieder ein-
satzbereit gemacht werden.

1. Zur Prifung von Lager und Kolben,
Kurbelwelle von Hand durchdrehen.

2. Kompressionsdruck der einzelnen
Zylinder messen.

3. Wenn Punkt 1 und 2 nicht zu be-
anstanden sind, Motorensl, Olfilter-
Einsatz, Luft bzw. Filter des Olbad-
luftfilters ernevern und Regelklappe
im Klappenstutzen auf Leichtgéngig-
keit kontrollieren.

4. Motor laufen lassen, Oldruck kon-
trollieren und Wagen probefahren.

Motor arbeitet unregelmdBig

Luft oder Schmutz in der Kraftstoff-
anlage

Kraftstoffleitung undicht

Kraftstoff-Filter verschmutzt

Kraftstoff-Férderpumpe férdert nicht
ausreichend

Druckventile bzw. deren Feder an der
Einspritzpumpe beschédigt oder Bruch
der Kolbenfeder

Einspritzdisen undicht oder zu ﬁroﬁer
Abspritzunterschied durch Verschmut-
zung

Grofler Unterschied im Kompressions-

druck durch schadhafte Kolben oder
Ventile

Klemmstiick auf der Regelhilse hat sich
geldst und Férdermenge verstellt

Verharzung der Pumpen- und Regler-
teile nach zu langer Stillegung des
Motors

Rickschlagklappe flattert wegen zu
grofler Leichtgdngigkeit

Kraftstoffanlage entliften (siehe Arb.-
Nr. 00-10).

Anschlisse der Krafistoffleitungen fest-
schrauben, evtl. beschddigte Kraftstoff-
leitung erneuern

Kraftstoff-Filter reinigen (siche Arb.-
Nr. 09-3).

Saug- und Druckwirkung der Kraftstoff-
Forderpumpe messen (siche Arb.-Nr.
00-9 und Kraftstoffpumpe prifen, siche
Arb.-Nr. 07-14).

Mit Schraubenzieher an den einzelnen
Pumpenelementen feststellen, welches
Druckventil schadhaft ist und dieses
ernevern (siche Arb.-Nr. 07-4 Ab-
schnitt [l).

Dusen instand setzen (siche Arb.-Nr.
07-18).

Mit Kompressionsdruckprisfer die ein-
zelnen Zylinder messen (siche Arb.-Nr.
00-5). Wenn nétig, Ventile einschleifen
oder Kolben erneuern

Klemmstick auf festen Sitz auf der
Regelhilse kontrollieren. Die Markie-
rung muf3 Ubereinstimmen (siche Arb.-

Nr. 07-5, Bild 07-5/10).
Pumpen- und Reglerteile reinigen

Rickschlagklappe durch Beilegen einer
Unterlagscheibe an der Druckfeder am
Wellenende der Rickschlagklappe stéir-
ker abbremsen (siehe Arb.-Nr.07-23).

Motor kommt nicht auf volle
Leistung

Einspritzpumpe regelt zu frih ab

Regelklappe nicht geniigend gedsffnet

Luftfilter stark verschmutzt (fihrt zu
Abmagerung)

Einspritzmenge zu niedrig

Stark abgenitzte Pumpenkolben der
Einspritzpumpe
Ungeniigender Kraftstoffdruck

RUckschlagklapﬁenwelle durch reinigen
und olen leichtgdngig machen und
Héchstdrehzahl unbelastet messen bzw.
einstellen (sieche Arb.-Nr. 00-12).

Regelklappeneinstellung kontrollieren
(sieche Arb.-Nr. 00-12).

Luftfilter reinigen

Einstellung des Vollastanschlages bzw.
Regelstangenweg kontrollieren (siche
Arb.-Nr. 07-8 Abschnitt 11). Wenn mag-
lich, Pumpe auf Prifstand Gberpriifen
Forderdruck priifen (siche Arb.-Nr. 07
—18 letzter Agschniﬂ).

Uberstromventil ausbauen, reinigen

evil. ernevern. Férderpumpe kontrol-
lieren (sieche Arb.-Nr. 00-9).
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Stérung

Ursache

Abhilfe

Motor kommt nicht auf volle
Leistung (Fortsetzung)

Regelstange bleibt héngen

Druckventil an der Einspfiizpumpe un-
dicht oder Feder gebrochen

Einspritzdisen nicht in Ordnung.
Zu viel Leckdlverlust durch abgenitzte
Disennadeln

Pumpe spritzt zu frih oder zu spét ein

Motor ist maschinell nicht in Ordnung

Spritzversteller héngt in Leerlaufstel-
lung

Luft in der Kraftstoffanlage

fr?ﬂstoﬁ-Férderpumpe saugt falsche
utt

Férderbeginn und Steuerzeiten-Verstel-
lung durch zu grofie Kettenléngung

Rickschlagklappe geht nicht ganz auf
Anschlag

Zuqanlcﬁscholter ist etwas in Stop-
Stellung gedriickt.

Leichtgéingigkeit der Regelstange kon-
trollieren, Regelstange gangbar
machen

Mit Schraubenzieher Pumpenkolben
betdtigen, evil. Ventil ernevern (siehe
Arb.-Nr. 07-10 und 07—4 Abschnitt I1).
Disen instand setzen oder erneuern,
(sieche Arb.-Nr. 07-18).

Einspritzpumpe richtig einstellen (siehe
Arb.-Nr. 00-6).

Durch Kompressionsprobe feststellen,
ob Kolben und Ventile in Ordnung sind,
gegebenenfalls Ventile einschleifen
oder Kolben erneuern (siche Arb.-Nr.
00-5).

Reglergewichte gangbar machen (siehe
Arb.-Nr. 07-25 und 07-28).

Kraftstoffanlage entliften (siehe Arb.-
Nr. 00-10).

Undichte Stelle durch Abseifen mit Sei-
fenwasser feststellen, hauptsdchlich
Verbindungsstellen der Saugleitung
und AnschluBstellen des Ansaug-
schlauches an der Férderpumpe,
(siche auch Arb.-Nr. 00-9).
Verbindungsschléuche zwischen der
Kraftstoffvorlaufleitung erneuern.

Berichtigung der Kettenléngung (siehe
Arb.-Nr. 05-20 und 05-27)

Gestdnge kontrollieren. Rickschlag-
klappe leichtgéngig machen bzw.
Lagerstellen élen, evil. Scheibe unter
Druckfeder der Riickschlagklappenwelle
wegnehmen.

ZuganlaBschalter richtigstellen

Motor ruf3t stark, er hinterléf3t
dicke schwarze Rauchwolken

Abspritzdruck der Disen zu niedrig
oder Disennadeln bleiben hdngen

Zu grofle Einspritzmenge

Disen in Ordnung bringen, evil.
erneuern
(Siehe Arb.-Nr. 07-18.)

Bei Industriemotoren evil. den Off-
nungsdruck der Disen auf 150 ati ein-
stellen

Ein stundenlanges Laufenlassen der
Motoren im Leerlauf begiinstigt ein
verhdltnismdBig schnelles Verkoken der
Einspritzdisen. Deshalb ist bei den
Industriemotoren insbesondere im Hub-
staplerbetrieb darauf zu achten, dafl
die Motoren nicht allzulange im Leer-
lauf betrieben werden

Unsere AnlaBvorrichtung veriréigt ohne
weiteres ein mehrmaliges Starten, und
wir bitten, den Motor wenn méglich ab-
zustellen, anstatt ihn unnitz im Leerlauf
weiterlaufen zu lassen

Vollastanschlag durch Messen des Re-
g\elstangenweges kontrollieren (siehe
rb.-Nr. 07-8 Abschnitt Il), evil. die Ein-
spritzmenge reduzieren um eine Drittel-
bis Viertelumdrehung an der Vollast-
Begrenzungsschraube der Einspritz-
pumpe im Uhrzeigersinn setzt die Ein-
spritzmenge um ca. 2 mm%Hub herab.

Einspritzpumpe wieder plombieren
Einspritzpumpenregler auf Dichtheit,
siche Arb.-Nr.07-8 Abschnitt |, sowie
den Olstand im Olbad-Luftfilter prifen.
Nach Méglichkeit Pumpe auf Einspritz-
pumpenprifstand einstellen
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Stérung

Ursache

Abhilfe

Motor ru3t stark, er hinterldBt
dicke schwarze Rauchwolken
(Fortsetzung)

Einspritzpumpe spritzt zu frih oder zu
spdt ein

Einspritzpumpe nicht in Ordnung

Klemmstiick an der Regelhiilse hat sich
geldst und Férdermenge verstellt

Kompressionsdruck der einzelnen
Zylinder zu gering

Falscher Kraftstoff
Undichte Reglermembrane

Vollastanschlagteile bei lang gelau-
fenen Einspritzpumpen eingeschlagen

Motor zieht falsche Luft

Einstellung der Pumpe kontrollieren.
(Siehe Arb.-Nr. 00-6.)

Einspritzpumpe ausbauen und auf Prijf-
stand kontrollieren (sieche Arb.-Nr.07-5
und 07-11).

Klemmstick wie in Arb.-Nr. 07-5 be-
schrieben, kontrollieren, auf Markie-
rung einstellen und festziehen (Bild
07-5/10).

Mit Kompressionsdruckpriifer die ein-
zelnen Zylinder messen ‘siehe Arb.-Nr.
00-5). Falls ndtig, Ventile einschleifen
oder Kolben erneuern.

Kraftstoff erneuvern

Membrane erneuvern (siche Arb.-Nr.
07-8, Abschnitt |).

Vollastanschlag an der Einspritzpumpe
und am Klappenstutzen nachstellen
(sieche Arb.-Nr. 07-8 Abschniit 11)
Unterdruckleitung vom Klappenstutzen

zum Einspritzpumpenregler an ihren
AnschluBstellen nachziehen.

Motor nagelt stark

Luft in der Kraftstoff-Anlage

Férderpumpe saugt falsche Luft

Abdichtung des Kraftstoff-Filter-
einsatzes nicht in Ordnung (Schmutz
in Einspritzpumpe und Diisen)
Zusammengedrickte AnschluBnippel
der Einspritzleitungen
Einspritzpumpe zu frih oder zu spdt
eingestellt oder Spritzversteller bleibt
héngen

Falscher Kraftstoff

Einspritzdisen verschmutzt, verklemmt
oder Abspritzdruck zu nieder

Zu geringe Kompression

Zu tief sitzende Ventile

Dichtung der Druckventile der Einspritz-
pumpe undicht oder Befestigungs-
schraube der Klemmbacken der Rohr-
anschlisse zu stark angezogen

Kraftstoff-Anlage entliften (siehe Arb.-
Nr. 00-10).

Undichte Stellen feststellen und besei-
tigen (siche Arb.-Nr. 00-9).
Filtereinsatz und Abdichtringe erneuern.
Viereckigen Filzplatten-Einsatz verwen-
den (siehe Arb.-Nr. 09-3).
AnschluBnippel auf 2 mm aufbohren.
(Siehe Arb.-Nr. 07-16.)

Pumpe richtig einstellen.

(Siehe Arb.-Nr. 00-6.)

Kraftstoff ernevern

Einspritzdisen instand setzen oder
erneuvern,

(sieche Arb.-Nr. 07-18).

Mit Kompressionsdruckprifer die ein-
zelnen Zylinder messen (siehe Arb.-Nr.
00-5).

Trennfléche des Zylinderkopfes nach-
arbeiten (siehe Arb.-Nr. 01-5) oder
beim Typ OM 621 neue Ventilsitzringe
einsetzen (sieche Arb.-Nr. 01-7).

Dichtung der Druckventile erneuvern
(siehe Arb.-Nr. 07-10)

Motor féngt pldtzlich an,
sehr stark zu klopfen

Einspritzdise infolge Verschmutzung
héngen geblieben

Motor auskuppeln, dabei mehrmals
kurz von Leerlauf auf Vollast Gas
geben.

Tritt das Klopfen trotzdem immer wie-
der auf, alle oder nur die entspre-
chende Einspritzdise ausbauen, reini-
gen und prifen (sieche Arb.-Nr. 07-18).

Ferner die gesamte Kraftstoffanlage bei
ndchster Gelegenheit séubern

Tickendes bzw. klopfendes
Gerdusch

Uberstromventil macht Gerdusch

Stoflel schlégt ﬁegen Férderpumpen-
kolben bei zu hohem Druck in dper Kraft-
stoffanlage oder bei héingendem
Pumpenkolben

Uberstrémventil kontrollieren, evtl.
einen oder zwei Démpferbehdlter nach
dem Uberstromventil &zwischen Riyck-
laufleitung und Kraftstoffhauptfilter
einbauen (siehe Arb.-Nr. 00-9)

Pumpenkolben gangbar machen oder
Pumpe tauschen (siehe Arb.-Nr. 00-9)
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Stérung

Ursache

Abhilfe

Kettengerdusche

siehe Arb.-Nr. 05-20

Uberhshte Motordrehzahl

Ansaugkrimmer, Unterdruckleitung,
Befestigungsflansch d. Klappenstutzens
oder Unterdruckkammer undicht

Membrane im Regler schadhaft

Falsche Regelfeder eingebaut oder zu-
viel unterlegt

Zusatzfeder (Stupser) zu weit hinein-
geschraubt

Regelstange bleibt beim Gasweg-
nehmen in Vollaststellung héngen

Regelklappenstellung nicht richtig
Regelklappe zu weit gedffnet

Zusatzventurirohr im Klappenstutzen
stark verschmutzt

Undichte Einlaf3ventile

Diese Teile bei laufendem Motor mit
Seifenwasser abpinseln und undichte
Stelle feststellen und in Ordnung
bringen

Membrane erneuvern.

(Siehe Arb.-Nr.07-8 Abschnitt 1.)
Richtige Regelfeder einbauen (siche
Arb.-Nr. 07-8 Abschnitt ). Wenn mdg-
Iicl'ii Einspritzpumpe auf Prifstand ein-
stellen

Einstellung des Stupsers durch Messen
des Regelstangenweges kontrollieren
(Arb.-Nr. 07-8 Abschnitt 1l v. [ll), am
zweckmdfBigsten auch die Héchstdreh-
zahl unbelastet kontrollieren

Regelstange gangbar machen

Re%elkloppencnschlog so einstellen,
dafB3 die vorgeschriebene Héchstdreh-
zahl unbelastet nicht iberschritten wird,
(siehe Seite 0~1/11 und folgende sowie
Seite 0—2/1 und Arb.-Nr. 00-12).

Zusatzventurirohr reinigen,
(sieche Arb.-Nr. 07-23).

Mit Kompressionsdruckpriifer die ein-
zelnen Zylinder messen (siehe Arb.-Nr.
00-5); falls nétig, Ventilpartie bearbei-
ten (siehe Arb.-Nr. 01-8, 01-6 und
05-11, 05-13 und 05-14).

Motor bleibt beim Abstellen
nicht stehen

Abstellzug falsch eingestellt

Mehrere Klemmsticke auf der Regel-
hilse sind lose

Stupser steht zu weit vorn bzw. ist nicht
richtig eingestellt

Abstellzug so einstellen, daf3 die Regel-
stange in Nullférderstellung gezogen
werden kann (siehe Arb.-Nr.00-13).
Klemmstiick wie in Arb.-Nr.07-5, Seite
07-5/9 beschrieben, einstellen

Einstellung des Stupsers kontrollieren,
(siche Arb.-Nr.07-8 Abschnitt Ill).

Motor wird zu heif3

Bei Umlaufkthlung zu wenig Wasser
im Kuhler

Leitungen oder Kuhlwasserschlduche
undicht

Kihlsystem verschmutzt

Wasserpumpe undicht oder Férder-
leistung ungeniigend

Keilriemenantrieb nicht in Ordnung
Zylinderkopfdichtung undicht (bei un-

dichter Zylinderkopfdichtung zeigen
sich Gasblasen im Kihlwasser)

Thermostat &ffnet nicht ausreichend
Luft im Kishlsystem
Zu hohe Abregeldrehzahl

Ventile bleiben hdngen bzw. sind un-
dicht
Auspuff-Staudruck zu hoch

Einspritzmenge zu grof3

Férderbeginn zu spét oder zu frish

Wasser bei laufendem Motor langsam
nachfillen

Leitungsanschlisse nachziehen,
Dichtung und Kihlwasserschlduche
ersetzen

Kihlsystem reinigen.

(Siehe Arb.-Nr. 0-6.)
Wasserpumpe instand setzen oder aus-
wechseln (siehe Arb.-Nr.20-8 bzw.
20-5).

Keilriemenantrieb nachprifen.

(Siehe Arb.-Nr. 20-6.)

Zylinderkopfdichtung erneuern. Beim
Wiederanschrauben des Zylinderkopfes
Hinweis gemdB Arb.-Nr. 01-3, Bild
01-3/3 beachten (sieche auch Seite
00-1/1)

Thermostat prifen.

Kihlsystem entliften

Abregelende bzw. zuldssige Hchst-
drehzahl unbelastet richtigstellen
Ventile gangbar machen und ein-
schleifen

ohne oder mit einer anderen Auspuff-
anlage probefahren

Einspritzpumpe auf Prifstand kontrol-
lieren

Férderbeginn richtigstellen

evil.
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Stérung

Ursache

Abhilfe

Auftreten von
Temperaturschwankungen

Dampfblasenbildung durch zugesetzte
Ausgleichleitung

Dampfblasenbildung durch undichte
Zylinderkopfdichtung oder durch einen
Haarrif3 im Zylinderkopf oder Zylinder-
kurbelgehéuse

Bohrung der Ausgleichleitung frei-
machen (sieche Arb.-Nr.01-3 Pos. 28)
und Kihlwasser bei laufendem Motor
langsam nachfillen.

Zylinderkopfdichtung erneuern. Zylin-
derkopf und Zylinderkurbelgehduse

warm abpressen und falls nétig er-
neuern.

Oldruck zu nieder bzw. sinkt
plétzlich ab

(Zulassige Schmiersldriicke sind
bei normaler Kohlwassertempe-
ratur je nach Olviskositdt und

Motordrehzahl 2-8 kg/cm?)

Mindestéldruck im Leerlauf
0,5 kg/cm? bei heifler Maschine

Zu wenig Ol in der Olwanne

Olfilter oder Leitung zwischen Motor-
gehduse und Olfilter undicht
Oliuberdruckventil am Motor
verschmutzt oder undicht

Oldruckmesser nicht in Ordnung

Motorschaden: z. B. Olpumpe defekt,
Nockenwellen-, Haupt-, Fleuellager zu-
viel Spiel, ein loser Olkanalverschluf3-
stopfen, Ol im Wasser usw.

Motorenél nachfillen

AnschluBBverschraubungen festziehen
Olfilter auf Dichtheit prifen

Oliberdruckventil auseinandernehmen
und reinigen (siche Arb.-Nr. 18-5).

AnschluBleitung fir Druckmesser am
Filter |8sen. Tritt dann bei laufendem
Motor an der AnschluBstelle Ol aus,
ist der Oldruckmesser selbst bzw. die
Druckmesserleitung schadhaft und aus-
zuwechseln

Motor ausbauen, austauschen oder
instand setzen

Hoher Olverbrauch

Anm.: Bevor der Motor zerlegt
wird, ist durch eine einwandfreie
Messung der tatsdchliche Ol-
verbrauch festzustellen. Zuldssi-
ger Olverbrauch bei Fahrzeugen
ca. 0,15 Ltr./100 km,

beim Unimog und bei den Ein-
baumotoren ca. 0,12 kg/h

Olverlust
(zuviel Ol eingefullt)

Beschédigte Dichtringe der Ventilschaft-
abdichtung

Zu grofles Spiel zwischen Ventilschaft
und Ventilfihrung

Ol-mitreien aus dem Luftfilter durch
Uberhéhte Drehzahlen

Uberdruck im Zylinderkurbelgehduse
vorhanden.

Zylinderbohrungen unrund durch
falsches Anziehen der Zylinderkopf-
schrauben

Gebrochener Kolbenring oder unrunde
Zylinderbohrungen durch Verschleif3

oder zu groBBer Verschleif3 von Kolben
und Zylinderbohrungen

Motor noch nicht geniigend eingelaufen

Kontrollieren und evtl. Olverlust
beseitigen an: Zylinderkopfhaube, Ol-
leitungen, Olfilter, StéBelkammer-
deckel, Gewebedichtring der hinteren
Kurbelwellenabdichtung

Dichtringe der Ventilschaftabdichtung
erneuvern (siehe Arb.-Nr. 05-16).

Ventilfihrungen erneuern (sieche Arb.-
Nr. 01-6).

Héchstdrehzahl unbelastet einstellen
(siehe Arb.-Nr. 00-12/1)

Bei Olauswurf am OlmefBstab kann die
Bohrung derDise der Motor-Entliftun
im Klappenstutzen stufenweise um /2
bzw. um 1 mm vergréBert werden.
Hierbei ist vorsichtig vorzugehen, da
bei zu groBer Bohrung unter Umstdn-
den der Raum hinter ger Regelklappe
(bei geschlossener Klappe) angeschnit-
ten wird, wodurch sich die Unterdruck-
verhdltnisse éndern kénnen (siehe Arb.-
Nr. 07-23).

Zylinderkopfschrauben nach Vorschrift
anziehen (siehe Arb.-Nr. 01-3,
Bild 01-3/3 und Seite 00-1/1).

Motor zerlegen, Zylinderbohrungen
ausmessen und evil. gebrochenen Kol-
benring erneuern oder neuve Olschlitz-
ringe mit Goetze-Wellfederring ein-
bauen (siehe Arb.-Nr.03-11 und Arb.-
Nr. 03-15).

Abwarten bis Motor ca. 8000 km ge-
laufen ist.

Ol im Wasser

Zylinderkopfdichtung um die Uber-
gangsbohrung des Olkanals vom
Zylinderkurbelgehduse zum Zylinder-
kopf undicht.

Eine pordse Stelle oder ein Haarrif in
der Wandung des Hauptdlkanals im
Zylinderkurbelgehduse

Zylinderkopfdichtung erneuern

Motor ausbauen und Zylinderkurbel-
gehduse warm abpressen, falls not-
wendig Zylinderkurlgelgehause
ernevern.
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Storung

Ursache

Abhilfe

x| Wasser im Ol

Zylinderkopfdichtung undicht.

Trennfléche des Zylinderkopfes oder
des Zylinderkurbelgehéuses uneben
bzw. verzogen.

Kernstopfen unter den Nockenwellen-
lagerbécken undicht

Zylinderkopf undicht (HaarriB3)

Zylinderkopfdichtung erneuern.
Bei gréBBeren Unebenheiten ist die ent-
sprechende Trennfléiche planzuschleifen
oder zu frésen (sieche Arb.-Nr.01-5 u.
01-2¢).

Kernstopfen abdichten.

Zylinderkopf warm abpressen, falls
nétig erneuern.
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