01 Zylinderkopf Grauguss und Aluminiumlegierung

Die Zylinderk6pfe wurden bis weit in die 30er-Jahre aus Grauguss gegossen, Kerzengewinde M18x1.5
Ab ca.1936 verwendet D-B, erst bei den grésseren Typen mit Benzinmotoren eine Aluminiumlegierung.

Typ ETL Ersatzteil-Nr Verd | Kerzen Kerze Typ Material Spezielles Bemerkung
W Jahr gew
290 A33 1802 701d M18x1.5 M 145/1 Grauguss
B34 1802 701d M18x1.5 DM 175/23 Grauguss
C35 1802 701d M18x1.5 DM 175/23 Grauguss | Auskunft Klaus Sigloch
1802 701e ev. Al ?2?7?
320 A37 14202 701 M14x1.25 |W175T1 Aluminium | Auskunft Klaus Sigloch
170V A37 13602 701 6:1 M18x1.5 DM175A3 Grauguss | Bosch DM 95T1 DM95A1
B37 13602 701f 6:1 M18x1.5 DM175A3 Grauguss
C38 13602 701f 6:1 M18x1.5 DM175A3 Grauguss
D39 13602 701f 6:1 M18x1.5 DM175A3 Grauguss | Bohrung und Verschlusschr OT
E40 13602 701f 6:1 M18x1.5 DM95T1 Grauguss | Bohrung und Verschlusschr OT
F41 13602 701f 6:1 M18x1.5 DM95T1 Grauguss | Bohrung und Verschlusschr OT
F41 13602 701L 6:1 M18x1.5 DM95T1 Grauguss | bei Vollentstérung
Bohrung und Verschlusschr OT
G42 13602 701f?? | 8,7:1 | M18x1.5 DM95T1 Grauguss | Bohrung und Verschlusschr OT
1943 Bosch M14x1.25 | W145T7 ev. AL siehe Anhang
170SV | TL 38/39 | Motor M149 7,5:1 siehe Typenliste 170SV 1938/39
143 A
B37 14302 701 M14x1.25 | W145T7 WO5T7 Aluminium
C38 14302 701g M14x1.25 | W175T1 W145T1 Aluminium
153 A39 15302 701 M14x1.25 | W145T7 W9O5T7 Aluminium | RB 10 153 005 und 10153 011
14301 7019 M14x1.25 Aluminium | RB 10 153 001 und 10153 003

10 153 009

Es ist anzunehmen, dass der Motor 230 W143 der zuerst in den 200 W21 von Anfang an mit Aluminium-Zylinderkopf ausgeriistet war.
Die Zusammensetzung der Leichtmetall-Legierung ist mir nicht bekannt.

170V CB 1940 den ich in Ende der 60er gefahren bin hat AL-Zylinderkopf und Kerzengewinde M14x1.25
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01 Zylinderkopf Grauguss und Aluminiumlegierung
Bosch Katalog 1940

M= ZK nicht zerlegbar M18x1.5

DM = ZK demontierbar M18x1.5

W = ZK nicht zerlegbar M14x1.25

X = ZK nicht zerlegbar M12x1.25

U= ZK nicht zerlegbar M10x1

DZ = ZK demontierbar Zollgewinde 2" oder 7/8"

Bosch Wagentypenkarte 170V 30.12.1943

Hat der Wagen Zundkerzen mit 14 mm Gewinde (W 145 T 7),

dann missen beim Umbau auf Gengas-Betrieb 4 neue ZK DM 95 T1 bzw. M 95 T1 eingebaut werden (mit Gewinde M18x1.5)
Wie kriegt man eine ZK DM oder M mit Gewinde M18x1.5 ins Loch mit M14x1.25? Da hat sich bei Bosch wohl einer verschrieben.
Ob das der Grund war? Es gab Graugusskdpfe mit grofiem und mit kleinem Gewinde.

Der Vermerk bei Bosch 1943 lasst vermuten, dass die kleineren Gewinden M14x1.25 auf die Verwendung des Aluminium-Kopfes
hinweisen -------- also sicher vor 30.12.1943.

Angaben betreffend Gen-Gas -- Generatorgas
Leistungsreduktion von 38 auf 22 PS
Verdichtung 1: 8,7 -- dafur wird ein spezieller Zylinderkopf verbaut.
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01 Zylinderkopf Grauguss und Aluminiumlegierung

' Vorldufige ;
l y & Wa e%_ PEW Bauarts Mercedes~Benz"170V" Singebaute Erzeugnisse Benzin - Betrieb Generatorgas -~ Betriely
$ H i
<t |lypenkarte * ,
18 Avsristung 1943 { ! 1 3chaltkasten sH/Ks 1/2 ( A DIN 72766 FJ)
: ® frither HQ 15
o Eingabaute Erzeugnisse Benzin - Betried Generatorgas - Betriebd | ! 1 Winkerschalter . sH/¥E 2/1 ( A DIN 72760 PJ
& 1 ' frither SSH 59/16 2
Fé Q 1 Ztindverteiler VE 4 B3 283 7 i 1 Ausschalter ' fremd
S S 1 Zindspule / TE 6/3 ( friher TE 6/1 ) i entspr.Bosch-Erzeugais SH/7Z 1/3 ( A DIN 72761 FJ)
—~ - 6/§d" ; 1 FuBabblendschalter SSH 11/5 z( D DIN 72758 )
3 - riiher
§ § 4 Zindkerzen M95 T 1°de£ friher DM 95 T 1 ) { SSH 11/} 2
5’ ) M 145 T 1 (frither DM 145-a37) { 1 Br:mslichtschgl‘u'er fremd
Ll -1 P Wagen Zlndkerzen 'mit 14 mm Gewisde (W 145 T 7), dann missen beim R o 33M e4f2 2
| Umben auf Gengas-Betricb 4 newe ZK DM 95 T 1 bzw. M 95T 1 {
. eingebaut werden.
{
7 i 1 Sicherungsdose SEA 1T L4 2
|
1 Anlasser ¢¢ 0,6/6 ARS 20 !
5 1 Batterie Sl 75 ah § ? Sichatucpedngs N o e
Beim Umbau auf Gengas-hetrieb wird eine zweite 6 Volt 75 Ah Batterie | A Steckdose SEA 28/2 2
eingebaut, sie wird mit der schon vorhandenen Batterie parallel geschalict. 1 Steckdose RS 155/3
{1 Lichtnaschizo RIH 90/6/1800 RS 262 § 1 Lenkrad FI/LC 4254/
i . -
ab_Ende 1940 RJEK 130/6/2200 R 1P i 1 Wischer + Zubehdr W7 6 S 205 + DZU 523/8
Hat der Wagen noch eine 90 i#atit Lichtmaschine mit der Bezeichnung RJH 90/6, ¢ 1 Horn Fe 6/1 friher FDE 6/1
:f danh ist diese auszubauen und das KollektorverschluBband gegen ein solches ,
@it Schlitzen (DVU 8 L 13 Z) auszutauschen. !
:fiDie Schlitze des neuwen Bandes miissen nach vorne weisen, damit die von dem ¢
pf Windflligel kommende Luft in die Sohlitze leicht einstrdmen und so die Licht- }
{}imaschine kithlen karn. Beim nichstgelegenen Bosch~Dienst die Lichtmaschine }
~--1jauf 8,8 Volt Leerlaufspannung einstellen lassen. Die godnderten Lichtmaschie
4anen werden von den Bosch-Diensten durch ein weiBes "G" auf dem Reglerkasten
gokennzeichnet. Bei Lichtmaschinen mit dor Bezeichnung RIHK 130/6 sind diese
Anderungen nicht nitige
I~ : Technische Angaben
— 2 Scheinwerfer LE/R 130/3 friiher ) | Motors M 136 Gen-Gas Anlassers
¢ EA 200 x 2/170 &S 101 | “Loisks
| 1 Breitstrahler NE 170 A 2 (frither N 170/6/2) e ;;»"%‘ 38 Ps 22 P8 Befestigungs Flansch
| 1 Handlaterne LE/K 1/1  (frliher JH 2 AS 19) Dransahls 3200 U/M [ 3200 U/M | Achsabstand:
! 5 1 Lade~-Anzeigelaterne JI 5/10 frither JJ 5/11) ERlraum, 1,697 Ltr|1,697 Ltr | Schwungrad-Zihnezahls 89
P —= 1 SchluBlsterne frond BonrungfHubs 73,5/100 |173,5/100 Ritzel-Zihnezahls 9 Moduls 3,175.
E 4R 1 Brems-SchluB-u.Fummerlaterns fremd Versichtugs— Lichtmaschine:
i § N verhEltniss 13 6 18,7 Antriebs Keilriemen
Zy:f.nderzahlx 4 Befeatigung: 3chwenkarm
| q&). Z41linder- Reihe Reihe Ubersetzungs XW s LM =13 1,735
! < Arcrinungs o
g 2P Zu .iolges 1=3=4=2 1=3=4-2 Jberse tzungens
3 & Kunlung/s Va n Hotor = 3200 U/M (max)
N ung SSerp. Wasserp. dabhad B i
3 . Arbeitsverfah- [ Otto Otto 1oL anare 2nein Gen-Gas
N :g ren: 4-Takt 4-Takt i ai L ka/h
S Ventiles im II. Gang = 40
N 8/ Die Ausristung der Fahrzeuge und Motoren kann von den Angaben der Typen= ) im IIIL. Gang = 70 ®
@ karte aus verschiedenen Griinden abweichen. Zindungs im IV. Gang =100 *
; ’§ Knderungs-Anregungen und scustige technische Fragen zu den Angabsn in der Antrich: ! Klaue Klaue
; N Typenkarte sind an Abt.:EFi-a zu richten. . Eins velmnsu;rg.:
g pi
X Terstellvereich| 10° vy 10%7#
b S - 07 /% RENrS o 5
S 8 ROBERT BOSCHGMBH.STUTTGART \VTD 47;4.‘)20//_'» Verstellinies [ZU 12647 a|VZT 126472
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01 Zylinderkopf Grauguss und Aluminiumlegierung

Typenblatt 170V und 170 SV (170VS) 1938 — 1939 mit Motor M149 Il Sportausfuhrung des Motors M136
Ziundkerze Bosch W 14S T7 mit Gewinde M14x1.25 (auch da ein Verschrieb misste wohl W 145 T7 heissen)

—cg—

(L38)

MERCEDES-BENZ TYP 170V (W138) 1035 — 1942 MERCEDES-BENZ TYP 1708V (W136és) T 1938 — 1939
Herstellerund Typ . . . . .. Daimler-Benz M 136 ZylinderguBform . . . .. .. Hersteller und Typ . . .. Daimler-Benz M 149 ZylinderguBform . . mit Kurb h Ober-
Arbeitsverfahren . . . . . Viertakt, Otto-Motor 2Zylinder-Bohrung . 73,5 mm Arbeitsverfahren . . . . . Vnmakz Otto-Motor Zylinder-Bohrung 80 mm ineinem Block gegossen
Zlinderzahl. . . . .. .. .4 ) X Kolben-Hub . . .. 100 mm Zjinderzahl. . . . ....... Kolben-Hub . . . 95 mm
Hochalomung. s 13 38 PS bei 3400 U/Min. gm"g:"':;:‘"‘- : w180 eem > Héchstleistung. so PS bei 3600 U/Min. Gesamthubraum., 1912 cem

. | Hochstes Drehmoment. . . . 10,2 mkg bei 1800 U/Min, Kolben-Werkstoff . .. Leichtmetall Dauerleistung 50 PS bei 3300 U/Min, Zylinderkopf . . .. .. abnehmbar, fiir alle Zyl. in einem
S | Literleistung. . . . . . . . 22.4PS/e Kurbelwell . . . . . .. in 3 Gleitlagern + | Héchstes Drehmoment. . . . Kolben-Werkstoff .- Block gegossen
2 | Verdichtungsverhéitnis. . . . 1:6 Anzahl der Ventile . .. EinlaB 1/ AuslaB 1 (je Zyl.) S | Literleistung. . . ....... 31,5 PS/Q Kurbelweli . . . . . in 3 Gleitlagern, weiBmetall
Lage im Fahrzeug. . . . ... vorn Anordnung der Ventile. . . . stehend senkrecht g Verdichtungsverhéltnis. . . . 1:7,5 Anzahl der Ventile . . . . .. EinlaB 1/ AuslaB 1 (je Zyl.)
iev;:lmorsynm . fSQ 81 s uit:ic: gesteuert Lage im Fahrzeug. . .. ... vorn Anordnung der Ventile. . . . stehend
hlung . . . . . .. wasser . seitlic iersystem . . . . . ... 3 S e
Gewicht | . ... .. .. . 167kg 9ewasser  Nockenwelle-Antrieb. . . . . durch stirnrider %’,‘.:,'::;‘me "J":i""d'"ck;"’f'f'"’"""% Ventilsteusrung durch seitlich angeordnete NW.
Zylind: Reihe i
. AUNERURG s s in 2 Punkten gummigelagert ge:l_m’:‘h( .- i oniTin i Nockenwelle-Antrieb. . . . .
 E= y
2 o | Kraftstofférderung . . . durch Gefalle Kihlerwarme-Abfiihrung. . . Kihler, Windfligel e
2| 0 | Kraftstofftankfilimenge 33 Ltr. 43 Ltr. (ab 1939) Vergaser—Steigstromve . Solex-Vergaser 30 BFLVS mit Luft- g =
L B davon Reserve Vergaser-Anzahl A -filter und Gerauschdampfer 2 | v« | Kraftstofforderung . . .. .. durch Membranpumpe Kihlerwarme-Abfihrung. . . Kiihler, windfligel
3 | Lage des Kraftstofftanks . vorne im Motorraum Elektrische Anlago . 6Volt ) 2 | © | Kraftstofftankfillimenge . . . 60 Ltr. Vergeser ., . ..cooie svere + . Solex-Vergaser 35 JFP
% | Otpumpe. . . Zahnradpumpe Zindung . . Bosch-Batterieziindung = ﬁ davon Reserve. . . Vergaser-Anzahl. 1 Ziindkerzen: Bosch W 14S T7
g Ofiter . . . EC-olfilter gua(:'r?'lw 6 Voit 76 Ah (unter Fahrersitz) 3 Lage des Kraftstofftanks. . . Elektrische Anlage . 6 Volt, Lichtmaschine: Bosch RJHS0/6
2 | Kihlerbauart " Lomellenkihler Li‘chlml‘ T 90 oder 130W 0,6 PS R Olpumpa ............ Zahnradpumpe Ziindung . . . Banene Veneﬂerunmeb getrennt 1800RS136
] ¢ g Offilter . . . ....... v . Ziindfolge A 1—3—4 —2 Ziindanlage: Bosch VE4BS206
| 2] Kupplung . ... .o Schalthebel-, Anordnung . . . neben Fahrersitz (Wagenmitte) s Kiihiwasserforderung . . . . . durch Kreiselpumpe Batterie. . . . . . Bosch BKK 367 C1, 6 Volt, 75 Ah
| & | Kupplungsart . . .. .. Einscheiben-Trockenkupplung ~ Schaltungsart . . .. .. ... Kugelschaltung Kiihlerbauart. . . . ... ... Lamellenkiihler Anlasser . . ... .. ; Bosch CG 0, 6/6 ARS 2
i &£ | Schaltgetriebe-Art. . . . . .. mechanisches Stufengetriebe Treibende Rddor e . . Hinterrider =
{ i Schaltgetriebe-Anordnung . . mit Motor verblockt Schubiibertragung. . 2 dun:h Achsantriebsgehiuse € Kupplung . .......... Schal Anordnung . . . neben F
2 | Anzahi der Ginge. . . . . .. 4v: Achwnumuung 14,14 Kupplungsart . . . .. .. .. Einscheiben-Ti ] h e s s Kugelschaltung
% gbgmtz.{nggn. g ; 4, 13é|d ./417-2,47-1,42-1 (1996 ‘939’5 4'?3,8 2 8—4164’4:1-1 (1940 — 1942) g Schaltgetriebe-Art. . . . .. . Daimler-Benz Spezial iebe  Treil Rader Hinterrader
| ¥ ynchronisierte Gange . . . . u. Lhko u ang H Schaltgetriebe-Anordnung . . mit Motor verblockt Schubiibertragung.
N = R = 3 s E Anzahl der Géange. . .. ... 4V : 1 R wahlweise + Schongang Achsuntersetzung 1:46
- Rbderart:; coianiniiing Stah!schenbonrod, Felgen 3,2SDx 16  StoBdampfer  vorn. . . . . hydraulische StoBdampfer =2 ) 2
B8 R s -y P e S ey § | Ubersetzungen. . . [ 0 [ [ 1:4-2,2-16-1-078 R=1:4
im‘é Reserverader. . . . wanes Artder Lenkung . ... ... Schnecke, ZF-Ross, Einzelrad- v | Synchronisierte Gange . . . .
5 8| ReifengroRe vorn. . . 525x 16 lenkung mit geteilter r—
5 ol hinten ... § . Lenkséulen-Anordnung. . . . Links ‘s | Raderart . . . ......... Kronprinz ader mit dampf vorn. . . ..
3 | B | Federung vorn. . . liegende Q: achslos 5 2| Anzahl der Rader. . . . ... 4 hinten .
E < hinten . . . P mit je 1 o S :es‘ervadi%:r ........ | Artder Lenkung . ... ... Schneckenlenkung mit Lenkfinger
I, i = = s53 eifengrd vorn, . ... 525x 16 und geteilter Spurstange
£ § Bremsanlage . . . . ...... Hydraulisch, 4 Rader Bremskraftiibertragung. . . . Oldruck 55 hinten 525x 16 Lenksiiulen-Anordnu Links
...... . Ate- Ll : BRI b SRR
LS Wirkungsweise der FuBbrem hyd. Ate-V o = |® g Federung vorn. . ... Ach kel an 2 quer Blattfedern
| Radstand. . .......... 2845 mm Bodenfreiheit T |CE hinten . .. Pend mit Schr g
2| Spurweite vorn. . . .. 1320 mm Kieinster Spur - = g i
3 hinten . .. 1310 mm i in X-Form aus 2| e Bramsan!age . mochan hydr A:o-Lockheed Idruck Br.-Anl.  Bremskraftubertragung. . . . hydraulisch- mechanisch
o < :
Fahrgestellgewicht . . . . . . 700 kg Schmwfwﬂ'm ~~~~~~~~ Zentralschmierung E 5 § Wirk dor Trommel ., Wir ise der Handbremse . . . . . . Mechanisch, alle 4 Riader
Hochstgeschwindigkeit. . . . 108 kmlStd.I ® geschlounlo'l‘ms‘l( e @ V""‘“’
ff h .. 10— 12 Ltr/100 k tei ahigkeit. . . . . . ] =
£ 59 Srvarocnoen e T 05 Leficonm stk 2 | Raostand. . ... 2845 mm Bodenfreiheit . . ... .. .. 160 mm
2 g 8| Spurweite vorn. . . .. 1320 mm Kleinster Spurkeis. 108m
i Lange iiber alles. . . .. ... 4270 mm Gewicht s 2 hinten . .. 1310 mm Rahmenausfiihrung
&0
s Breite Uber alles . . . 1570 mm Nutzlast kg = Fahrgestellgewicht . . . . . . Schmiersystem . . ......
= Hdhe iiber alles 1560 mm Leistungsgewicht . . . . . . 30,3 kg/PS -
F : & _| Héchstgeschwindigkeit 112 Km/Std. (mit Sch 115
= 2 - s ; g: 116 Beschleunigung . . . . . .
Scheinwerfer. . . ....... Kugelful ?"”““'""‘9'.’ ----- %Eg Kraftstoffnormverbrauch . . 12 2/100 Km Swgunosfahzgke-t .......
e s ORI, . ROSONONINIONRT e g | Olverbrauch . .. ....... 0,2 ¢/100 Km
W=
Preis (RM) | feste Sitze | KI; itze| Notsitze Tiren Fenster Bemerk Fahrgestell: 2850 RM = 0
0 b il e : @S| 8|3 | Lange iberalles 3980 mm Gewicht . . . . .. 1000 Kq
offe 4.600 a-5 = =2 4 = ab 1939 | Kraftdroschke mit 3 Breite iiber alles 1570 mm Nutzlast . . . . . 400 K
| & ] P 9
Innenlenker (4 Tiirig) 3.850 4-5 - - 4 4 Trennscheibe und = (S Hbéhe iber alles 1562 mm Leistungsgewicht 16.6 Kg/PS
Innenlenker (2 Tiirig) 3.750 4-5 - - 2 4 Kofferbriicke (ab 1938): <
Cabrio-Limousine 3.980 4 3 5 - - ; 4 Limousine, 4 "3‘313750 gga Scheinwerfer. . . . . ... ..
Sport-Roadster 5.500 - 2 - 258 : .
% | Cabriolet A 5.980 2 - 2 2 2 ab1937 | Cabrio-Lim. 4 tirig: 3| Fahrrichtungsanzeiger . . . .
iolet B 4.760 4-5 - - 4 4 RM 3850 9 3 R -
Csbriola B, e 4600 | 4_8 = e 2 2 libis1938) geo feste Sitze | Klappsitze| Notsitze | Tiren | Fenster
©
Kfz.2/40  :4110 mm (Linge) Batterie: 12 V 62,5 Ah Debiit: auf der Berliner Produktion | 170V | 170 VK 28 Sport- Roadster 2 - - 2 -
(W136K/M136) 1580 mm (Breite) Lichtmaschine: 90 und 130 W A i
(1938 — 1942) 1800 mm (H&he)  Anlasser: 1 PS im Februar 1936 1936 12 M 149: Sportausfiihrung des Motors M 136 leistungsstirkeren Motor M149I1 und
2 Ubersetzung: 4,025 — 2,28 — 1,42 — 1,00 1936 15.674 somit dem Typ 200V, W194, der ebenfalls in den Jnhren 1938/
£ Mercedes-Benz 170 VK . Achsuntersetzung: 4,125 1937 18.864 2 Produktionsziffer: 30 Stiick 1939 hergestelit wurde.
x RM. 4350 1260 kg (_Gewn:ht) Stiickzahl: 19075 :g :;ggg 4 g;g 32 1 26 Stiick Die Spor des M B Typ 170V, W136
E g:fr":::ns)“") 1940 3650 | 7.560 5 1939 4 Stick erhiert die oben angegebene Bezeichnung Typ 170SV, W136S.
a 1941 1710 | 6.588 E Der gleiche Fahrzeugtyp mit verstirktem Fahrwerk und Gelidnde-
1942 1.174 2.777 2 Der Sportroadster Typ 170SV wurde fast ausschlieBlich bei Sport-  reifen wurde ab 1939 mit dem Motor M149II geliefert und in den
veranstaltungen des NSKK (Nationalsozialist-isches Kraftfahrt —Meldelisten als Typ 170VS, W149I gefihrt.
Gesamtzahl | 79.964 | 19.075 Korps) verwendet. Ein Teil der Fahrzeuge wurde ab 1939 mit dem
2 —
3
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01 Zylinderkopf Grauguss und Aluminiumlegierung

Die Fahrzeuge nach dem Krieg wurden nur noch mit Al-Zylinderkdpfen ausgeliefert

Typ ETL ET-Nr Verd | Material Kerzengew Kerze Blaue Eintrige Harald Schiissler
136 010 02 20 Grauguss Bis Motor Nr 1000 WHB S36
136 010 03 20 6:1 Aluminium Ab Motor Nr 1001 ‘WHB S36
ersetzt durch Ubersichtsblatt Zylinderképfe Typ 170
181 010 06 20 6.5:1 | Aluminium
136 010 00 20 136 Grauguss ? Ubersichtsblatt Zylinderképfe Typ 170
01001 20 Aluminium
ersetzt durch
181 010 02 20 7.8:1 | Aluminium
170V G136 8.7:1 | Grauguss?’ Hohere Verdichtung fiir Gaserzeuger-Betrieb HPW
170V H 49 181 010 01 20 6.5:1 | Aluminium M14x1.25 W145T1
170Va A50 181 010 01 20 6.5:1 | Aluminium M14x1.25 W175T1
170Vb A52 181 01001 20 6.5:1 | Aluminium M14x1.25 W175T1
170S A 49 181 01001 20 6.5:1 | Aluminium M14x1.25 W175T1
170S B51 181 010 01 20 6.5:1 | Aluminium M14x1.25 W175T1
170Sb A52 181 01001 20 6.5:1 | Aluminium M14x1.25 W175T1
170S C53 18101001 20 6.5:1 | Aluminium M14x1.25 W175T1 Ubersichtsblatt Zylinderképfe Typ 170
ersetzt durch
181 010 06 20 6.5:1 Aluminium M14x1.25 W175T1 flache Form
170S C53 181 01002 20 7.8:1 Aluminium M14x1.25 W175T1 Export-Tropen, L iiber 2000 m
~abgeschrigt, neue Kerzenstellung, ohne Nase
170Sb A52 181 01002 20 7.8:1 | Aluminium M14x1.25 W175T1 Export-Tropen, L iiber 2000 m
~abgeschrigt, neue Kerzenstellung, ohne Nase
170 S-V A53 181 01009 20 6.7:1 | Aluminium M14x1.25 W175T1 vielleicht gleiche Form wie Sb,
aber Verdichtung wie 180 ?
180 B55 181 010 09 20 6.7:1 | Aluminium M14x1.25 W175T1
ersetzt durch
1810101220 6.7:1 | Aluminium M14x1.25 W175T1
180 C57 18101012 20 6.7:1 | Aluminium M14x1.25 W175T1
180 B 55 181010 14 20 7.5:1 | Aluminium M14x1.25 W175T1 Export-Tropen, L iiber 2000 m
180 C57 181 010 14 20 7.5:1 | Aluminium M14x1.25 W175T1 Export-Tropen, L iiber 2000 m
181 016 03 01 7.5:1 | Aluminium M14x1.25 W175T1 WHB S36 ,abgeschrigt®, Kerzen verschoben, ohne Nase
Ponton Guss-Nr | 181 016 06 01 6.7:1 | Aluminium M14x1.25 W175T1 mit Nase bei der Verteiler-Bohrung
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01 Zylinderkopf Grauguss und Aluminiumlegierung

181 016 08 01 soll es auch geben

Fur den 170S wurde sofort nach dem Krieg eine Leistungserhéhung des in die Jahre gekommen M136 gesucht.

Die Steigerung um 7 PS bei gleichem Zylinderkopf und gleicher Tourenzahl von 3600 Touren wurde mit einer stark verbesserten
Gemisch-Aufbereitung erreicht.

Der Steigstrom-Vergaser wurde durch den modernen Fallstromvergaser ersetzt, die Luft- und Gemisch-Fuhrung durch einen
verbesserten Luftfilter und das geschwungene Ansaugrohr ohne Knick optimiert.

Fir die Verwendung des M136 im 1953 neuesten Pontonmodell kam weiterhin der bei der Leerlaufgemisch-Aufbereitung etwas
verbesserte Fallstromvergaser zum Einsatz.

Da fur eine weitere Leistungssteigerung die Gemisch-Aufbereitung ausgereizt war mussten fir die zusatzlichen 7 PS Verbesserungen
beim Gaswechsel und der Verbrennung gesucht werden, dies verlangte auch nach einer optimaleren und schnelleren Verbrennung
um die Tourenzahl auf 4000 Touren anheben zu kénnen.

Da an der Geometrie des Motorgeh&auses aus Produktion-technischen Griinden keine Anderungen erwiinscht waren, blieb nur die
Optimierung im Bereich des Zylinderkopfes, da die Modell- und Bearbeitungskosten bei diesem Bauteil aus Aluminium in kleinem
Rahmen gehalten werden konnten.

Durch wohl aufwendige Forschungen und Versuche wurde der Ricardo-Brennraum optimiert:

Die 2.5 mm Wodlbung tber den Kolben ergibt einen héheren Schusskanal, damit weniger Kraftaufwand durch den Kolben fir die
horizontale Gemisch-Verdrangung, also bleibt mehr Leistung auf der Kurbelwelle.

Optimiert wurde auch die restliche Brennraumform und die Kerzen wurden Uber die Auslassventile verschoben.

Brennraum mit Quetschkante nach Patent Ricardo Optimierter Brennraum fUr Leistungssteigerung
M136 170V VaVb S Sb M136 Ponton 180
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01 Zylinderkopf Grauguss und Aluminiumlegierung

DAIMLER-BENZ AG
Stuttgart-Untertirkheim

Abtlg Ersatzteile

Ubersichts-Blatt

Zylinderk8pife

Typ: 170

Gruppe:

~== 010 == 20

Benzin Diesel
Ein- Teil N c|o al= clolw|o Giltiake; i :
heit eil Nr Dl Bl el POS -8 alelalala Gltigkeit Ersatz fir Vermerke — Skizze — Mafle
2IRIRIZ|R|R 2IfRIRIRIR
1(181 010 06 20 + | ]|+ |+ B 136.920;921;922;923 136 010 03 20 Verdichtung 11 6,5
170 V RB 001-0T1 161 010 01 20
2L
o
? . _+| E ¥ *
11181 010 02 20 + | +|+ |+ B 136.920;921;922;923 136 010 00 20 Jerdlc'xta..e, 1:7 8
170 V RB 001-0T71 136 010 01 20
bei Export-Tropen u.Lander ['"3.1.[;;\"”"‘
iiber 2000mtr,H8he L l
s .
11181 010 12 20 + 136.926 181 010 09 20 | ST% @ 0
Verdichtung 1:6,7 "‘_L e
F-177.5 1 ete-178,5 o
) Lo
11187 010 14 20 + 136.926 fiir Lénder iib.2000|mtr.Hbhe
SA 712-136
Verdichtung 1:7,5
- mbeiie' Geproft | Anderung  Geprift | Anderung  Geproft | Anderung = Geprift | Anderung | Geprift Anderung Gr:pruh
Dalum  110.3.55/10.3,55 Blat: 1
Name [MK.Sch/§i. 4 5
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01 Zylinderkopf Grauguss und Aluminiumlegierung

170V GG

20M 39 20 Dezember 1939
OT-Bestimmung

Bohrung 5mm mit
Verschlussschraube M6

iiber Zylinder 1

S als Zusatzbezeichnung 7?7

Verdichtungsverhaltnis ?7?

Bilder aus dem Internet

Georges Birgin 2020-10-20




01 Zylinderkopf Grauguss und Aluminiumlegierung

Brennraum mit
stark ausgeprigter Quetschkante

OT-Bestimmung
Bohrung 5mm mit
Verschlussschraube M6

181 010 01 20
170V,Va,Vb, 170S, Sb

Verdichtung 1: 6.5
von Hand eingeschlagen
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01 Zylinderkopf Grauguss und Aluminiumlegierung

Uber Kolben flach
Spalt Gber Kolben nur in
Dicke der Zylinderkopfdichtung

Brennraum nach Patent
Ricardo mit Quetschkante

Kerzenldcher in Mitte

Brennraum
L ":‘.‘;-\;.""I' <~ N : ""#"_A' = "5’ :’\‘- 3 ‘l _~ " . X "D 4 LA & ,’ | A . .
‘ \I‘I’ﬁ . N f."'.'. ij ,:.;E,’., ‘:,9{ MR v Nase bei Zundverteilerbohrung

T .;n.‘ur bl
ey Kerzenl6cher aus Mitte und
Uber Auslassventil verschoben

Guss-Nr ET-Nr
181 016 06 01 =181 010 02 20
Verdichtung 7.8:1 Ponton 180

L
i

Bilder Harald Schissler
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01 Zylinderkopf Grauguss und Aluminiumlegierung
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Aufwolbung lber Kolben
An Quetschkante 2.5 mm

Brennraum mit stark
ausgepragter Quetschkante

Kerzenldcher starker aus Mitte
und Uber Auslassventil
verschoben

Nase bei Zundverteilerbohrung

Nase bei Zundverteilerbohrung

Guss-Nr ET-Nr
181 016 06 01 = 181 010 02 20
Verdichtung 7.8:1 Ponton 180

Kerzenlocher starker aus Mitte
und Uber Auslassventile
verschoben

Georges Birgin 2020-10-20
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01 Zylinderkopf Grauguss und Aluminiumlegierung

Brennraum mit ausgepragter
Quetschkante und Aufwdlbung

Kerzenlocher aus Mitte und
Uber Auslassventile
verschoben

Nase bei Zundverteilerbohrung
mit Quer-Bohrung

Georges Birgin 2020-10-20
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