18.0 Kauf eines 170 W15

Geschichte ohne happy End.

Nach langerer Standzeit des Fahrzeuges konnte ein Oldtimer Liebhaber den

170 W15 JL kaufen.

Er hat sich bei mir iiber verschiedene Details erkundigt,

ich habe grosseren Aufwand betrieben und ihm auf meine Kosten viele Unterlagen
kopiert und habe ihm den MBVC CH empfohlen, da war ich ja damals Prasident.

Die Unterlagen hat er abgeholt und sich iiber die Eigenheiten des Fahrzeuges informieren
lassen. Am Verein hat er aber spiter kein Interesse gezeigt.

Kurz vor der Verabschiedung habe ich Thn iiber die Motorschmierung befragt,

und ihn darauf aufmerksam gemacht, dass eine Umstellung von Premium-Ol auf HD-Ol
problematisch sein kann, da mit Premium-Ol oft Schlammablagerungen vorkommen.
Wechselt man auf HD-Ol 16st dieses die Schlammablagerungen. Werden grossere
Schlammpartikel zu den Lagern geschwemmt, der Olfilter liegt ja im Nebenstrom,
koénnen sich die Schlammpartikel in der Bohrung vor den Lagern stauen, wenn diese den
kleinen Spalt zwischen Lagerzapfen und Weissmetalllager nicht passieren konnen.

Dies kann zum Verschluss eines oder mehrerer Olkanile fiihren.

Damit kommt es zu Lagerschiden die eine Uberarbeitung des Motors verlangen.

Meiner Belehrung tiberdriissig kam die spontane Antwort,
sein Fachbetrieb wisse was er zu tun hitte.

Einige Wochen spiter bekam ich einen Telefonanruf, etwas kleinlaut berichtete der nicht
mehr so gliickliche Oldifahrer von der ersten grosseren Fahrt, die auf dem Trailer endete,
die Revision des Motors mit dem nun nétig gewordenen ausschleudern samtlicher Lager
mit Weissmetall sei nicht ganz billig.

Dies ist der Grund weshalb ich meist empfehle entweder den Motor zu zerlegen und zu
reinigen, oder vorerst mit Premium-Ol weiterzufahren, oft Olwechsel zu machen und
dann wenn der grosste Teil des Schlammes ausgeschwemmt ist ev. den Wechsel auf HD-
Ol zu wagen.

Der Nachfolgende Text stammt aus dem Netz, ev. 170V Forum
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Ursprung ist vermutlich eine Beilage zur BAL von Daimler-Benz

Neuer, giiltiger Text fiir den Abschnitt ,Motorendile”

HD-Ule jetzt auch fiir Vergasermotoren!

Bei der Wahl eines Motorenols sind zwei Gesichtspunkte zu beachten: die Viskositit
(Flussigkeitsgrad) und die Legierungsklasse.

Die Viskositat muB den Temperaturverhiltnissen angepaBt werden und demzufolge
hingt Thre Wahl von den jahreszeitlichen AuBentemperaturen ab. Entsprechende
Angaben fir die einzelnen Motortypen sind in den Betriebsanleitungen enthalten.
An die Qualitdat eines Motorendls miissen sehr hohe Anforderungen gestellt werden,
denn von dem verwendeten Motorensl hingt wesentlich die Lebensdauer Thres Motors
ab. Ein gutes Motorendl soll nicht nur ,schmieren*, d. h. einen reibungslosen Lauf
der Teile gewihrleisten, sondern es soll auch Schlamm. und Schmutzablagerungen im
Motor verhindern.

Wie hekannt, kann jedes Motorendl, das hohen Temperaturen ausgesetzt ist, Schlarnm-
ablagerungen bilden. Ebenso kann auch dann eine Schlammbildung auftreten, wenn
dic normalc Betriebstemperatur des Ols nicht erreicht wird, wenn also der Motor nur
sehr wenig Leistung abgeben muB, selten auf hohe Geschwindigkeit kommt oder nur
mit groBen Unterbrechungen kurze Stredken gefahrem wird. Wenn sich nun dieser
Schlamm und Schmutz im Motor ablagert, so kann dies zu Verstopfungen der Schmier-
olkanile sowie des Filtereinsatzes, also zu einer Unterbrechung des Olkreislaufs mit
all seinen Folgen fiithren. Hiervor schiitzt nur die Verwendung eines Motorensls, das
der Schlammablagerung erfolgreich entgegenwirkt.

Nach ihrer Eignung in dieser Hinsicht werden bisher die Motorendle in drei Legierungs-
klassen unterschieden, nimlich:

~Regular.0l. ,,Premium-Ol und ,,Heavy-Duty*“-0l (HD-Ol).

in die Gruppe der Regular-(Normal-)Ole gehoren die normalen Mineraléle, die keine
chemischen Zusitze enthalten. Sie konnen also wohl die Aufgabe der ,,Schmierung*
erfiillen, jedoch der Schlammablagerung kaum entgegenwirken.

Als Premiumole werden solche Mineralole bezeichnet, denen gewisse Chemikalien zur
Yermeidung von Korrosion, Schlamm und Siurebildung zugesetzt werden. Dies sind
besonders solche Zusitze, die zur Verhinderung von Lagerkorrosion nétig sind. Die
Kaltschlammbildung bei dem typischen Kurzstreckenbetrieb ist jedoch bei der Ver-
wendung eines Premiumoles nicht sicher ausgeschlossen.

Dic Heavy-Duty-Ole enthalten zu den chemischen Zusitzen der Premiumole noch eine
weitere Substanz. genannt .Detergents* (Wasdhzusatz). Diese ,.Detergents* nehmen
samtliche Unreinigkeiten im Motor auf und halten sie freischwebend im Ol. Bei jedem
Olwechsel flieBen sie dann zusammen mit dem ablaufenden Ol aus dem Motor ab.
Dadurch ist eine Ablagerung von Schlamm im Motor weitgehend ausgeschlossen.
Simtlichen Anforderungen an ein Motorensl, namlich sowohl gute Schmierung als auch
Verhinderung von Korrosion und Ablagerungen, entsprechen somit am besten die
-HD-Ole*,

Wir empfehlen daher die Verwendung der von uns erprobten HD-Motorenole. Die Ge-
hinde dieser Schmiermittel tragen im Ausland neuerdings auch die Bezeichnung ..for
service MS.DG*; dies ist eine ab 1953 giiltig gewordene neue Kennzeichnung des
~American Petroleum Institute® (API), die sich nunmehr auch in den europiischen
Landern einfiihrt. Man bleibe beim Nachfiillen und bei Ausfihrung der Kundendienst-
arbeiten nach Moglichkeit hei derselben Olmarke, sofern sich damit keine betrieblichen
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Anstinde zeigen. Wenn dies nicht mehr durchfithrbar ist, kann entweder auf andere
bewihrte HD-Motoreniéle iibergegangen werden oder es konnen auch zur Aushilfe die
schwachlegierten Motorenole des ,,Premium-“ (for service MM) oder die unlegierten
Ole des ,Regular-** (for service ML) Typs benutzt werden. Wir empfehlen aber in
diesen Faillen, sich von unseren Kundendicenststationen heraten zu lassen.

Aufler den in unseren Betriebsanleitungen aufgefithrten Markendlen wird es im In- nnd
Ausland auch Sorten geben, die unseren Anforderungen ebenfalls geniigen. Wir bean-
spruchen grundsitzlich Qualititen, die den Testbedingungen US.-Army 2/104 B oder
Mil-0-2104 oder DEVF 2101 (England) geniigen. Solange his entsprechende amtliche
Priifteste in Deutschland ecingefiihrt sind, sehen wir uns gezwungen, den Tauglichkeits-
nachweis nach den vorgenannten Spezifikationen zu verlangen.

(Wegen der beim Einlaufvorgang herrschenden besonderen Verhiltnisse wird fiir dic
erste Befiillung und die ersten 500 Strecken-km fabrikneuer oder generaliiberholter
Motoren ein unlegiertes, diinnfliissiges Motorenol verwendet.)

Im Gebrauch wird das Heavy-Duty-Ol infolge der Reinigungskraft dunkel verfirbt.
Dies liBt jedoch keineswegs aul die Notwendigkeit eines vorzeitigen Olwechsels (vor-
geschriebener Olwechsel siche Schmierplan) schlieBen, sondern zeigt vielmehr an, daB
sich die Riickstinde in fliissigem Zustand im Ol befinden und sich nicht an den Motor-
teilen niederschlagen.

HD- und Premium-Olen darf kein kolloidales Graphit beigemischt werden.

Ubergang von normalem oder Premiumil auf ein HD-OL.

Motoren, fiir die von Anfang an kein HD.Ol verwendet wurde, weisen in ihrem
Innern naturgemaB Schlamm und Riickstiinde auf. Dies wesentlich dann, wenn sie bereits
eine lingere Laufzeit hinter sich haben. Wird nun auf HD-Ol iibergegangen oder solches
Ol nachgefiillt, so werden diese Riickstinde von den Wandungen des Motoreninnern
abgelost und konnen unter gewissen Umstinden zur Verstopfung der Olleitungen und
Filtere:nsitze fiihren.

Beim Ubergang aufl HD-Ol muB daher wie folgt vorgegangen werden:

1. Altes Motorensl bei noch betrichswarmem Gehiuse ablassen, Olfilter sorgfaltig
reinigen.

2. Neues HD-Ol bis knapp iiber die untere Marke des OlmeBstabes einfiillen und den
Motor damit hochstens 5—8 Stunden in Betrieb nehmen. Motor muf8 jedoch wihrend
dieser Zeit richtig warmgefahren werden.

3. Erste HD-Olfiillung ablassen und Olfilter wieder sorgfiltig reinigen.

4. Zweite HD-Olfiillung einfiillen und hiermit den Motor zuniichst 500 km fahren.
Zeigt sich nach dieser Fahrstrecke am Ofliltereinsatz ein ungewdshnlicher Belag, so
muB die zweite Fiillung ebenfalls abgelassen und erneuert werden.

Ist das Olfilter nach 500 km noch sauber, so kann bis 1000 und nach Kontrolle auch
bis 1500 km mit der zweiten Fiillung gefahren werden.

5. Zweite HD-Olfiillung ablassen und dritte Fiillung mit HD-0Ol vornehmen. Hiermit
normale Gebraudisstrecke von etwa 2000 km fahren,

6. AnschlieBend kann dann wieder auf die iiblichen Olwechselperioden iibergegangen
werden.

Wenn sich beim Ubergang von normalem Schmiersl auf ein HD-Ol bej den ersten

Fillungen mit HD-Ol starke Anreicherungen von kohligen Riickstinden zeigen, 80

rithrt dies davon her, daB sich in der vorausgegangencn Betriebszeit diese Zersetzungs-

produkte von Kraftstoff und Schmierdl in iibermiBiger Menge an den Innenwandungen
und an den Triebwerksteilen abgelagert haben!
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