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170S, 220 Umbau auf Fettschmierung, Ausführung analog 300 SL 
 
Ein solcher Umbau ist möglich, Daimler-Benz hat den Weg beschritten. 
Da viele Teile auch für den 300SL verwendet wurden, kann dieses Schmiersystem 
übernommen werden. 
An welchen Stellen sind beim 170S Schmiernippel einzubauen: 

Welches Aggregat Anzahl Pos Einbau  
    
Kupplung 1 ohne Bild Vorne am Rohrverbinder unter 

dem Kraftstoffumstellhahn 
    
Vorderachse    
Achsschenkel links und rechts 
 

2 
 

Pos 6 Zentraler Punkt am Bremsschild 
Ansenkung in halber Höhe 
Achsschenkelbolzen 

Achsschenkelträger links und 
rechts 
unten und oben 

4 
 

Pos 
12,19 

Anschlüsse Zentralschmierung 

Querlenker links und rechts 
unten und oben 

8 
 

Pos 2, 5 Anschlüsse Zentralschmierung 
am Lagerkörper unten und 
oben 

Lenkzwischenhebel 1 ohne Bild Oben, Anchluss 
Zentralschmierung 

Spurstangenköpfe 6 Pos 66 Direkt an den 
Kugelpfannenköpfen 

 

      
Achsschenkel und Achsschenkelfaust 
unten und oben 
 
 
 

2 x 4 Stk an Lagerkörper unten und oben  
               für Querlenker  
4 Stk       Spurstangenköpfe der 
               Spurstangen 
2 Stk       Spurstangenköpfe an Lenk- 
               stangenrohr zwischen Lenkstock- 
               hebel und Lenkungszwischenhebel 
 

 
 

     Zeichnungen aus BAL 300SL 
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Schmierintervalle bei Fettschmierung analog BAL 300SL Roadster 
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170V und andere Vorkrieg,  Umbau auf Fettschmierung 
 
Bei Vorkriegsfahrzeugen ist zu beachten, dass die Anschlussverschraubungen der 
Zentralschmierung M8 x 0.75 aufweisen- 
Nachkriegsfahrzeuge sind mit Verschraubungen M8 x 1 ausgerüstet. 
 

Schmiernippel sind an folgende Stellen einzubauen: 
 

Achsschenkelbolzen:  
Je 1 Schmiernippel mittig zwischen den Federfäusten, Das Zentrum wird 
aufgebohrt und das notwendige Gewinde geschnitten. Total 2 Stk 
 

Federbolzen:  
Jeder Federbolzen erhält einen Schmiernippel. Total 4 Stk 
 

Spurstangenköpfe:  
Neue ev. dauergeschmiert - keine Schmiernippel notwendig, je nach Ausführung. 
Wenn nicht dauergeschmiert je 1 Schmiernippel pro Spurstangenkopf. Total 4 Stk 
 

Kupplungsausrücklager: 
Wenn dauergeschmiert keine Zuleitung erforderlich. 
Wird es über einen Trichter oben auf dem Lager geschmiert? 
Dann Schlauch mit Winkelstück an Stelle des Trichters montieren —  
braucht aber eine Öffnung für den Schlauch in der Kupplungsglocke, der bis auf den 
Stützpunkt auf dem Rahmen führt. 
Dort beim Stützpunkt wird Schmiernippel von vorne montiert. 
 


