Holzkohle-Gaserzeuger
fiir Merceds 170 V

*

Durch ErlaB des Reichsverkehrsministers vom
25. Mai 1943 wird in Verbindung mit der
Zentralstelle fiir Generatoren (Z f G) die Um-
stellung "der Personenkraftwagen auf heimische
Kraftstoffe durchgefithrt. Hierzu gehort auch
die Umstellung auf Generatorgase, und es ist
erfreulich zu héren, daB sich auch die Herstel-
ler der Fahrzeuge selbst mit der Entwicklung
von solchen Gaserzeugern befassen.

Vor kurzem hatte ein kleiner Kreis der Fach-
presse Gelegenheit, den ersten von der Daim-
ler-Benz-AG. fiir den Mercedes 170 V entwik-
kelten Pkw.-Generator eingehend kennenzu-
lernen. Es handelt sich dabei um einen Holz-
kohle-Gaserzeuger von einfacher Konstruktion,
geringem Gewicht und dank des gewihlten Bau-

kastenprinzips erstaunlich einfacher Einbau-
moglichkeit, sowie leichter Bedienung und
Wartung.

Anordnung der Gaserzeugungsanlage

Das Bild 5202 zeigt zunichst die verschiede-
nen Einzelteile der gesamten Anlage und zwar
befindet sich der rechts wiedergegebene Gas-
erzeuger Nr. 10 am Heck des Fahrzeugs (siche
auch Bild 5203), befestigt an der fritheren Auf-
kingung des Reserverades (Bild 5204). Leg-
teres wird auf dem Dach oder sonstwie ander-
weitig untergebracht. Der Gaserzeuger selbst
wird vollstindig mit einer Holzkchle der Kor-
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nung 15 bis 30 mm aufgefiillt (Bild 5205). Am
Gaserzeuger unten rechts ist das Anfachge-
blise 15 sichtbar, das an der Diise 13 beweglich
befestigt ist, so daB es leicht beim DurchstoBen
der Diise oder zum Anziinden nach oben ge-
klappt werden kann (Bild 5205a). Am Anfach-
gebldse ist ferner noch eine Anziindvorrich-
tung 14 angebaut. Es ist dies ein kleines run-
des Zusaggefal, das vor das Ansaugloch des
Anfachgeblises geschaltet ist. mit einem klei-
nen schrigen Rost innen. Es wird angefiillt mit
Holzkohle kleiner Kérnung. die durch eine Pa-
pierlunte bei Inbetriecbnahme angeziindet wird.
Das Anfachgeblise saugt die kleinen glithenden
Holzkohlestiickchen durch den Rost, blist sie
durch die Diise in den Herd des Gaserzeugers
und entziindet dort die Holzkohle (siche auch
die Bilder 5296 und 5207). Die Diise ist unge-
kithlt und aus gewohnlichem unlegiertem Stahi
geschmiedet. Der Gaserzeuger selbst besteht aus
Eisenblech, ohne irgendwelche Ausmauerung,
da die Wirmeisolierung von dem auBenliegen-
den Kraftstoff iibernommen wird (Bild 5206).
Der gesamte Gaserzeuger nimmt etwa 24 kg
Holzkohle auf, von denen 6 kg méglichst immer
im Herd verbleiben sollen. Bei normalen Fahrt-

Kopfbild:

(5203) So sieht die Holzkohle - Gaserzeugungsanlage im
Mercedes 170 V eingebaut aus. Hinten: der Gaserzeuger,
vorn: Gaskiihler, Reiniger und Mischer. Durch diese Anord-
nung ist auch eine gute Gewichtsverteilung erreicht worden.
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(5202) Schemazeichnung der Holzkohle-Gaserzeugungsanlage fiir den Mercedes 170 V: 1 =
3 = Mischer; 4 = Hilfsvergaser; 5 = Saugrohr des Motors; 6 =

filter; 9 =

Gaskiihler; 2 = Filter;
Gemischdrosselklappe; 7 = Luftklappe; 8 = Luft.

SchnellverschluB am Gasaustrittstugen; 10 = Gaserzeuger; 11 = Rost; 12 = Oeffnvng zur Entleerung

des Herdes; 13 = Luftdiise; 14 = Anziindvorrichtung; 15 = Anfachgeblise

(5204) Der Gaserzenger wird ==z dies Sriimwemen i
des Reserverades befestigt umd daoow leiiom mamivnn oo
einmal durch zwei Streben abressune

(5205a) Zum DurchstoBen der Diise wird das Geblfaw mu
der cinen Hand einfach hochgeklappt
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(5206) Schnitt durch den Herd des Gaserzeugers.
das hodhklappbare Anfachgeblise, das

Redhts:
sich herunterge-
klappt vor der Diisenéffnung befindet, unten: die Ent-
leerungsoffnung, links: der Rost und der Gasabzug mit

dem SchnellverschluB
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(5207) Links: das Anbrennen des Generators mittels Generatorziindholz durch die Diisenéffnung bei hochge-
klapptem Anfachgeblidse. Rechts oben: das Anfachen mittels Papierlunte durch die

tetem- Geblidse und geoffnetem Schnellverschluf am Gasabzug

Heizwertvergleich verschiedener Treibstoffe :

Anziindvorrichtung bei eingeschal.

Treikstoff Heizwert Luftbedarf Gemisch-Heizwert
Wasserstoff . ., . .. ... R 22 g?g tz:://l;g 2.4 m¥ms 710 WE/m®
Azetylen: B ol b e 11 709 keal/kg —_ —
Fliissiggas . . . . ... ST Son o ;; (())(())3 ;:(c::};!l;gx 17 kelkg 810 WE/m?
Methan pioiy (minsn i e 1; ggg 1125:}//11;53 9.5 m¥jm? i
Benzin i) e . 10 000 kcal/kg 15 kg/kg 810 WE/m3
Anihrzg = . o 0 o 8 000 keal/kg — =
Gereinigtes Klirgas . . . . . PR 8 000 kcal/m3 — —
Steinkohle i e 0 S s e 7 000 kcal/kg — =
Bratnkoble® 1 o oo o Gh 0 5—7 000 kcal/kg 4 =
Stadteas & St e 4000 keal/m?® 6 m3/m? 740—810 WE/m?
Holz 000 wrn e s e 3700 keal/kg — —
Kohlenoxvd (. 00 o o0 . o ;3(2)3 ll:z::;l;ﬁ 9,4 m¥m? 830 WE/m?
Genpan i ol e 1 200 kcal/m? 1 m%/m? 600 WE/m?

(5208) Nach Oeffnen des Entleerungsloches kann der ge-
samte Inhalt des Gascizeugers bequem ausgeriumt werden

142 Nkz 1943 N 10

(5211) Der Gaskiihler wird vor der Kiiklerverkleidung auf
cirem Rohrbegen befestigt, der an Stelle der vorderen
StoBstange am Rahmen angebracht wird

(5209) An der Schnellver-hluB-Oeffnung Kann bei einge-
schaltetem Geblise die Gasbremnprobe gemacht werden.
Sobald hier das Gas, ohne daB die¢ Flamme abreift, durch-
brennt. kann gestartet werden, was bei in Ordnung be-
findlicher Anlage nach etwa 2—3 Minuten der Fall jst

bedingungen kann damit eine Fahrsirecke von
100—130 km zuriickgelegt werden. Gegeniiber
der Diise befindet sich. ein Rost 11 (Bild 5202),
der vor dem Austrittsstugen angebracht ist und
die Holzkohle zuriickhilt. Der Gaserzeuger kann
durch das untenliegende Entleerungsloch 12
ausgerdumt werden (Bild 5208). Am Gasaus-
trittsstugen ist ein SchnellverschluB angebracht,
der beim Anfachen gecffnet wird, und so lange
offenbleibt, bis gestartet wird. Hier kann auch
die Gasbrennprobe gemacht werden (Bild 5209).
Das im Gaserzeuger entwickelte Gas gelangt in
Pfeilrichtung durch das untenliegende Rohr in
den Gaskiihler 1, der vor dem normalen Was-
serkiithler angebracht ist (Bild 5210). Der Gas-
kiihler besigt unten zwei Verschliisse zur Rei-
nigunz. Vom Kiihler tritt das Gas unmittelbar
in den Reiniger 2, der vor der Kiihlerverklei-
dung auf einer halbrunden Stige (Bild 5211)
befestigt ist. Der Reiniger besteht aus sechs
Zellwolle - Filterschlauchen (siehe auch Bild
5212), in die das Gas von unten eintritt. Die
Filterschliuche halten alle Verunreinigungen
zuriick, die sich im unteren Teil ansammeln.
Die Schlduche selbst werden nach Abnahme der
Blechglocke ausgeschiittelt und sind dann wie-
der betriebsbereit. Von hier gelangt das Gas
in einen Solexmischer, wie er fiir alle Gas-
erzeugeranlagen verwendet wird. Das Gas wird
hier mit Luft gemischt und dann in dieser Forsn:
dem Motor zur Kraftabgabe zugefiihrt (siehe
auch Bild 5213).

(5210) So ist der Gaskiihler vor dem Wasserkiihler an-
geordnet (Kihlerverkleidiurg zur besseren Darstellung ab-
genommen)



Dies und Das

Unfallbekimpfung im Krieg

Die Unfallverhiitung hat zu Zeiten, da die Betriebe in
friedensmiiligen Bahnen liefen, schon oft ernste Sorgen
bereitet. Mit der Mobilmachung neuer Arbeitskrifte fiir
die Riistungsindustrie muBte sich zwangsliufig fiir den
Betriebsfiihrer diese Sorge noch vermehren, da es Men-
schen an einem Arbeitspla anzulernen galt, die in den
wenigsten Fillen ein Maschinengefiihl besaBen. Hier er-
gab sich eine wichtige Aufgabe der Menschenfithrung, die
bereits beim Vorarbeiter in den Betrieben und Kolonnen
begann. Gerade in der Motor-, Fahrzeug- und Flugzeug-
industrie, die mit ihrer breiten Serienfertigung an dex
Spise der deutschen Industrie marschieren, ist es ndtig,
die neuen Kriifte mit kameradschaftlicher Tat die Scheu
fiir das Unbekannte, aber auch die gleichgiiltige Unvor-

sichtigkeit iiberwinden zu helfen. Lose Arbeitskleidung,
zu langes und haltloses Haar haben, wie die Unfall:
statistiken nur zu deutlich beweisen, zu schwersten Be-
triebsunfillen gefithrt. Wenn auch an Maschinen gerade
die Arbeit fiir Frauen besonders geeignet ist, so birgt
sie doch erhebliche Gefahren in sich, die nur gute und
scharfe Ueberwachung des Neulings bannen kann. Allzu
leicht gerit haltloses Haar in die schnelldrehende Spin-
del der Drehbank oder auch Bohrmaschine und fiihrt zur
Selbstskalpierung. Das gleiche gilt auch fiir unzwedk-
mifige und zu weite Kleidung in der Nihe bewegter
Maschinen- und Triebwerkteile. Es darf zwar nicht iiber-
sehen werden, daB in der heutigen Zeit eine Bekleidung,
wie sie von den Berufsgenossenschaften vorgeschrieben
ist, schwer oder nur zum Teil oder iiberhaupt nicht zu
beschaffen ist. Doch hier kann die Findigkeit des Ein-

zelnen sich zeigen; wo ein Wille ist, findet sich auch
ein Weg. Es sollen nicht nur Warnungsschilder, sondern
vor allem die kameradschaftliche Ueberwachung durch
Meister und Vorarbeiter beweisen. daB bei einigermaB8en
Aufmerksamkeit viele Unfille vermieden werden kon-
nen. Es ist ein hartes Geseg des Krieges, unter ungiin-
stigen Arbeitsbedingungen groBe Leistungen zu erzielen
und dennoch die Arbeitskraft der Menschen zu erhalten.
Kameradschaftliche Hilfe kann hier vieles ersetzen, da.
mit die warnenden Unfallschilder nicht nur gelesen, son:
dern auch beachtet werden,

Fiihrerschein fiir Hilfssc]ilepper

Fiir die Dauer des Krieges wird der Fiihrerschein Kl. 3
als ausreichend zum Fiithren von Hilfsschleppern angesehen.
Hinter Hilfsschleppern, die von Kraftfahrerinnen ge-
fahren werden, darf jedoch nur ein Anhidnger mitgefiihrt

werden.

Das Anfachgeblise hat eine Leistungsauf-
nahme von etwa 130 Watt. Damit nun der vor-
handene Sammler nicht dauernd iiberlastet ist,
wird ein zweiter Sammler dem ersten parallel
geschaltet. Durch Verwendung einer besseren
Kiihleinrichtung an der Lichtmaschine - ist bei
normalen Betriebsverhiltnissen eine ausreichende
Aufladung der heiden Sammler gewihrleistet.

Um den Leistungsverlust, der durch den ge-
ringeren Gemisch-Heizwert des Generatorgases
bedingt ist (siehe Tabelle), etwas auszugleichen,
mufl die Verdichtung des Motors von 1:6 auf
1:8,7 hinaufgeset werden. Mit den iibrigen
Einbauteilen, zu denen u. a. auch der zweite
Sammler gehort, wird deshalb ebenfalls ein
neuer Zylinderdeckel zur Verdichtungserhohung
mitgeliefert. Die ganze Anlage iiberhaupt, vom
kleinsten Schriubchen iiber Schlauchschellen,
Befestigungsteile bis zur Gaserzeugungsanlage
wird einbaufertig in genauen Abmessungen ge-
liefert. Da die gesamte Anlage einschlieBlich
aller dieser Zubehorteile nur rund 70 kg wiegt,
konnte auf jegliche Verstirkung verzichtet wer-
den. Alle Aggregate werden ausschlieBlich nur
an Befestigungsteilen, die bereits am Wagen
vorhanden sind, angebracht. Die so nach dem
Baukastenprinzip entwickelte Generatoranlage
fiir den Mercedes 170 V hat den auBBerordentlich
grolen Vorteil, daB sie innerhalb eines ein-
zigen Arbeitstages von einem eingearbeiteten
Fachmann mit einer Hilfskraft zusammenge-
baut werden kann, d. h. mit anderen Worten,
wenn man den Wagen zum Einbau vormittags
in die Werkstatt bringt, kann man ihn abends

(5212) Unten links

Rechts:

Die Filterschliuche werden bei der
Reinigung an dem oben befindlichen Drahtarm ausgehiingt und
griindlich ausgeschiittelt und zwar einer nach dem andern. —
Nach dem Ausschiitteln haben sich alle Schwebestoffe
in dem Filterunterteil angesammelt, das nunmehr bequem ent-

(5214) Fiir Fahrten iiber weitere Strecken kann man auf
den Kotfliigeln an Schellen Sicke mit Reservekohle befesti-
gen, um dadurch den Aktionsradius wesentlich zu erhohen.

mit betriebsbereiter Generatoranlage bereits
wieder abholen. DaB man keinerlei weitere
Verinderungen an Rahmen und Karosserie vor-
nehmen muB, d. h. die Umwandlung des Ge-
neratorfahrzeugs in ein gewohnliches Benzin-
fahrzeug jederzeit in seiner urspriinglichen
Form ohne besondere Aufwendungen wieder
moglich ist, ist der zweite groBe Vorzug.

 Wir selbst haben uns in dem wechselnden
Gelinde um Stuttgart von der narrensicheren
Einfachheit dieser Anlage iiberzeugen kéonnen.
Die Elastizitdt, d. h. das Anzugs- und Durch-

R

(5213) Oben:

leert werden kann. Mit diesen wenigen Hendgriffen ist die

Reinigungsanlage gesiubert und wieder betriebshereit

haltevermogen auf Steigungen ist fiir ein Ge-
neratorfahrzeug als recht beachtlich zu bezeich-
nen. Selbstverstindlich mufl man den fritheren
MaBstab bei normalem Benzin-Otto-Beirieb nicht
anlegen wellen, denn der Generatorbetrieb ist
nun einmal anders. Mit Gas gefahren ist aber
immer noch erheblich besser, als gar nicht ge-
fahren. Mit drei Personen z. B. bewiltigt das
Fahrzeug immerhin Steigungen bis zu 14 v. H.
Diese Elastizitit hat es auch ermoglicht, auf
jegliche Uebersetungsinderung zu verzichten,
so dafl man z. B. auch auf Autobahnen bei et-
was abschiissigem Geldnde im vierten Gang mit
hohen Geschwindigkeiten fahren kann. Der
Preis der kompletten Anlage einschlieBlich Ein-
bau betrdgt noch nicht einmal ganz 1002 RM.

Der Gaserzeuger arbeitet, wie das aus dem
Bild 5206 ersichtlich ist, nach dem Querstrom-
Vergasungsprinzip, also nach dem gleichen Prin-
zip der Mercedes - Anthrazit - Gaserzeuger fiir
Nugkraftwagen auch.

Weitere Einzelheiten gehen aus den zahl-
reichen Bildern hervor, die wir in der Lage
sind, hier zu zeigen.

Wir hoffen, daB es moglich ist, bereits im
nichsten oder iiberndchsten Heft einen ausfiihr-
lichen Bericht einer lingeren Versuchsfahrt iiber
die Betriebsverhiltnisse und was damit im ein-
zelnen zusammenhingt, bringen zu kénnen, da
wir annehmen, daB eine sehr groe Anzah] un-
serer Leser hieran ein ganz besonderes In-
teresse hat, zumal es sich um den ersten PKW-
Generator handelt, der von uns in ausfiihrlicher
Form beschrieben werden scll. Gebh.

) : Auspuffkriimmer und Saugrohr mit angebautem Mischer. Untemn :
An diesem kleinen Hebel wird das richtige Mischungsverhiltnis von Luft und Gas
eingestellt. Wenn die richtige Einstellung gefunden ist und dies ist bei etwas Gefiihl
sehr schnell der Fall, kaon man naheza ohne Nachkorrektur durchfahren

Simtlich Werkbilder
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