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Wenn die Leistung thres Motors ‘nicht ver-
mindert werden soll, ist es dringend erforder-
lich, dafy fir lhren SOLEX-Vergaser nur
Original-SOLEX-Teile mit dem Warenzeichen

verwendet werden. Fordern Sie in einschia-
gigen Geschaften nur Original-SOLEX-Teile.

TS

Wichtig!

Bei Horizontal-Yergasern

bedeutet ein L Vergaser fur die linke Motorseite (BFLH),
R Vergaser fur die rechte Motorseite (BFRH),
in Fahririchtung gesehen.

Bei Vertikal-Vergasern

bedeutet ein L Startvorrichtung sitzt auf der linken Seite (BFLYV),
R Startvorrichtung sitzt auf der rechten Seite (BFRV),
vom Schwimmergehduse aus gesshen.

Beachten Sie

bitte beim Einbau des SOLEX-Vergasers mit automatischer

Startvorrichtung -Seite 5 dieser Broschiire.




Die Aufbereitung des Brennstoffluftgemisches bei den Verbrennungs-
motforen ist einer der wichtigsten Arbeitsvorgénge, da die richtige
Gemischzusammensetzung bzw. die richtige Verleilung des feinzer-
stéubten Brennstoffes in der Verbrennungsluft mafsgebend ist fiir beste
Leistung des Motors bei sparsamstem Verbrauch. Es wurde daher das
Augenmerk von jeher auf den ,Vernebler”, falschlicherweise . Vergaser”
genannf, gelegt.

Die verschiedensten Konstrukfionen und Ausflihrungen wurden
geschaffen, die teilweise sehr komplizierte Einrichtungen aufwiesen,
ohne allerdings das eine zu erfiillen — den Brennstoft in der dazu-
gehdrigen Lufimenge fir den Arbeitsvorgang richtig zu zerstauben. Teils
mit — teils ohne — Erfolg kamen Apparate auf den Markt, die, auf
dem Prinzip der automatischen Gemischregulierung beruhend, Eingang
in den Kraftfahrzeugbau fanden.

Einer dieser Apparate, der auf Grund seiner einfachen Konstruktion
die Aufgabe des Vergasers in hervorragender Weise 16st, ist der
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der bei bester Leistung und sparsamstem Verbrauch sowie guter Be-
schleunigung den hohen Anspriichen des Kraftfahrers gerecht wurde.
Diese handliche und ubersichiliche Konstruktion schaffte sich rasch
Eingang sowohl bei den einfachen Einzylinder- als auch bei den kom-
plizierten Mehrzylindsr-Motoren. — Man kann die Behauptung auf-
stellen, dafj der SOLEX-Vergaser nicht nur der einfachsie in seiner
Konsfruktion, sondern durch die grofje Verbreitung als der beste hin-
sichilich der Funktion anzusprechen ist.

Mit der Weiterverbreitung des Automobils als Gebrauchsfahrzeug
mufte auher guter Funktion und sparsamstem Verbrauch ein weiteres
Moment besonders beriicksichtigt werden, namlich — das schnelle und
bequeme Anlassen des Motors, insbesonclere im kalten Zustand. Auch
hier wurde rasch Wandel geschaffen, und es entstand die automatische
Siarivorrichtung, die alle friheren Starteinrichtungen, wie z. B. Lufi-
klappen, Einspritzvorrichtungen usw. schnell verdrangend, ihren Sieges-
lauf nahm. — In der Weiterentwicklung wurde die Vergasertype in ihrer
duferen Form vervollkommnel und die automatische Startvorrichtung,
die im Prinzip einen kleinen Hilfsvergaser darstellt, formenvoll mit dem
Haupivergaser vereinigt. :

Die Erfolge des Solex-Vergasers im Gebrauchsfahrzeug waren be-
stimmend dafiir, daf; er Eingang bei Sport- und Rennfahrzeugen fand.
Eine Spezialausfiihrung, die besonders fir den im letzten Jahre mit
Erfolg arbeitenden Auto-Union-Rennwagen geschaffen wurde, entsprach
durchaus den Anforderungen im Rennwagenbetrieb.

All die Ergebnisse dieser iiberragenden technischen Entwicklung ent-
standen aus langjahrigen Forschungsarbeiten, und ist die Deutsche Ver-
gaser Gesellschaft um die Weiterentwicklung unter Aufwendung grofer
Kosten dauernd bemiiht.

Fiir die geschaffenen Neuerungen war von besonderer Bedeutung,
dafy die Serienherstellung unfer Verwendung der modernsten Fabrika-
tionserfahrungen erfolgen konnte, da nur in der Gleichheit der Serien-
apparate die Befriedigung der Automobiltabriken gefunden werden
konnte. Auler auf moderne Werkzeugmaschinen wurde besonders Wert
auf die genaueste, Uberhaupt mégliche Kontrolle gelegt damit beim
Auswechseln von Teilen keinerlei Unterschiede in der Funktion eintreten
konnen. Ein besonderes Mefverfahren — und zwar ein pneumatisches
Mikrometer — wird mit Erfolg in der Fabrikation verwendet und er-
méglicht dieser Apparat eine Genauigkeit bis zu einem fausendsfel
Millimeter. Es ist besonders fiir die lebenswichtigen Teile des Vergasers
von Bedeulung, dafy diese unter groftmoéglicher Genauigkeit hergestelit
werden, da bei Verwendung von beispielsweise der Leerlaufdiise, welche
oft Gréhenunterschiede von nur 0,3 bis 0,35 mm aufweist, die geringsten
Unterschiede Unstimmigkeiten bei der Regulierung mit sich bringen
wirden.

Wenn schon die automatische Startvorrichtung dem Fahrer die
Sicherheit brachte, dafy unter Ausschaltung von unnifzen Bewegungen
seinerseits ein Anlassen auf einfachsie Art und Weise vor sich ging und
agie Zusammensetzung des Anlafigemisches automatisch durch die Stari-
vorrichtung dem Betriebszustand des Motors angepafit wurde, so war es
fir die Deuische Vergaser Gesellschaft klar, dafy auch das Ein- bzw.
Ausschalten dem Fahrer noch genommen werden mufte.

Die Deuische Vergaser Gesellschaft brachte mit dem Solex-Vergaser
mit Termostari-Yorrichfung die Einrichtung auf den Markt, die voll-
kommen unabhéngig von dem Fahrer des Kraftwagens das guie An-
lassen des Kraftfahrzeuges bei kalter Temperatur sichert und rechtzeitig
bei Erreichung der Betriebstiemperatur des Motors das Ausschalten der
Startvorrichtung gewahrleistet.

Neben der Beachtung der Starivorgénge bzw. Schaffung der auto-
matischen Startvorrichtung wurde von der DVG ein weiteres Problem
verfolgt — und zwar die Begrenzung der Drehzahl des Motors. Es ist
bekannt, dafy Ubertourungen des Motors leicht Schaden mit sich bringen
bzw. einen frithzeitigen Verschleify hervorrufen. Mechanische Fliehkraft-



Regler, die mit Erolg bei Nufzfahrzeugen Verwendung finden, fordemn
hohe Kosien, Die DVG schui den Solex-Yergaser mit Unferdruck-Regu-
lator, der durch seine Vereinigung mit dem Vergaser selbst das Mindesi-
mafy an Raum beansprucht, einen komplizierién Antrieb vermeidet und
ferner auf billigsiem Wege herzusielien ist. Die Drosselklappe. selbsi
wurde zum Reglerorgan. -

Da das Kraftfahrzeug immer mehr und mehr Eingang in die weﬁuien
Schichten unserer Volksgemeinschaft fand, mukte speziell bei dem
Kleinstfahrzeug immer mehr Wert aul Wirtschaftlichkeit des Beiriebes
gelegi werden. Dar Ruf nach Brenns#o&enpamu wurde immer akiueller.
Wenn man die Vaerbrauchswerle bei einem Fahrzeug krifisch betrachied,
so findet man, daly bei den Drosselsteliungen, ein Befriebszustand, der
speziell beim Stadfbeirieb dauernd herrschi, unndlig viel Brennsioff ver-
braucht wird, Durch Drosselung des Brennsioffzuflusses zur Haupidiise
in diesem Betriebszustand wurde von der DVG ¢in Spervergaser ge-
schalfen, der mit Erfolg den Gesamtverbrauch enfsprechend herabsetzd.

Die eben gemachien Ausfihrungen zeigen klar und deullich, daf die
DYG d‘auorng unter Beobachiung der Eniwickiung der Kraﬁfahrzeuge
sich hinsichflich des Vergaserbaues immer wisder dem Verlangen des
Krafifahrers in jeder Weise anpab.

Durch die Taisache, dafy der SOLEX-Vergaser in samﬂnchen Moloren-
typen mit Erfolg verwendei wird (Adler, Audi, BMYY, Biissing-NAG,
Citroén, Daimler-Benz, DKW, Ford, Framo, Hanomag, Hansa-Lloyd,
Goliath, Horch, Krupp, Magirus, Maybach, Opel, Phasnomen, Stoewer,
Vomag, Wanderer) fliehen der DVG eine Unmenge von Erfahrungen
zu, die als werlvolle Unier fur die Weitereniwicklung und+Aus-
gestaltung des Yergasers indirekt dem Kraftahrzeugbau wieder zunutze
kommen. Nicht allein der Besitz eines Schutztechtes auf éine Idee gibt
der Indusirie Vorleile, sondern der Ausbau dieser Idee und die brauch-
bare praklische Verwerlung schafft fir die Allgemeinheit werivolles
Material und tordert den Fortschriff unserer. Technik. :
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Angaben iiber die Regulierung

Unsere Modelle:

Der SOLEX-Vergaser Type BF mit automatischer Startvorrichtung wird
in zwei Modellen hergestelli:

Type BFV mit automatischer Startvorrichtung,
vertikale Anordnung, Abb. 1,

Type BFH mit automatischer Starivorrichtung,
horizontale Anordnung, Abb. 2.

Abb. 1. BFV-Vergaser mit automalischer Stfartvorrichtung
Vertikale Anordnung

Beide Typen werden in verschiedenen Abmessungen fabriziert, und
zwar wird jeweils der Durchmesser der Mischkammer in Millimetern an-
gegeben. Z.B. 26 BFH, 30 BFH, 30 BFV usw. Die Type und der Durch-
messer des Vergasers fir einen Motor werden von der Fabrik auf Grund
von Versuchen bestimmt unter Beachtung des Maximums der Hochst-
leistung und des Minimums an Verbrauch.

Abb. 2. BFH-Vergaser ,'pil auiomatischer Siarivorrichiung
: - Horizeondale Anordnung

Beschreibung

Der Solex-Vergaser Type BF' mit aulomafischer Startvorrichiung
besieht aus einem Haupivergaser, an dem eln kleinerer Spezialvergaser
(Nebenschlufjvergaser) mit kleinen Abmessungen — die automa
Startvorrichtung genannt — angebaui ist. Die Funkilon, die Demontage
und die Regulierung der beiden Vergaserfypen BFY-und BFH mit
automstischar Startvorrichfung sind absoluf gleich, lediglich die dufyere
Form der Apparate ist durch die Anordnung der Teile verschieden

voneinander. o
_Haupivergaser: W, %

Der Hauptvergaser versorgt den Motor mit Brennstoffluftgemisch bei
dem normalen Lauf des Motors. Die Funktion dieses Hauptvergasers wird
bestimmt durch den Luftirichter K, der die Lufimenge, und die Haupt-
dise G, die die Brennstoffmenge liefert, sowie die Leerlaufdise g,
welche die Brennstoffmenge fir den Leerlauf des Motors gewahrleistet.

Durch die besondere Anordnung der Leerlaufdise wird die im Leer-
lauf gelieferte Brennstoffmenge durch die Hauptdise kontrolliert.

Aufomatische Startvorrichtung (Abb. 3):

Die aulpmatische Starfverrichtung stellt einen vollstandigen Vergaser
vor, der lediglich fir das Anlassen und fir den Betrieb des Motors im
kallen Zustand bestimmt isl. Mit dieser Vorrichtung sind ein einwand-
freier, gleichmaliger Leerlaul und absolut gute Ubergénge beim Motor
zu er;.}!:len, solange derselbe noch nicht seine normale Betriebstempe-
gatur hat,
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Die automatische Starfvorrichtung ist, obwoh!l sie mit dem Haupt- .

vergaser verbunden ist, unabhingig von demselben, und das Ein- bzw.
Ausschalten der Starfvorrichtung erfolgt miitels eines Drahtzuges, der
vom Armaturenbrelt aus betdtigt wird. Die automatische Startvorrichiung,
Abb. 3, hat zwei Regulierfeile,. und zwar:

1. die Brennstofidiise, die durch den Buchsteben Gs gekennzeichnet
ist. Sie liefert den Brennstoff in einen Hohlraum N, in welchem
ein Rohr R hineinragt, das dem Unterdruck der Kammer b unfer-
worfen ist; --

2. dis Lufidiise- Ga, die die Lufimenge besfimmt, welche sich in der

Kammer b mit dem Brennsioff mischi.

Die Kammer b sieht bei gedifneter Starfvorrichlung durch die
Offrung d der Schefbe ¢ mit dem Vergaserraum hinter der Drosselklappe,
d. h. dem Raum zwischen Drosselklappe und Motor, in Verbindung.

Die automatische Starlvorrichtung (Nebenschlufvergaser) gibt i
Moment des Anlassens ein um so reicheres Gemisch, je niedriger die
Temperatur bzw. je kleiner die Drehzahl des Motors ist, wodurch das
Anlassen det Motors im kalen Zustand gesichert bleibl. Sobald der
Motor angelaufen ist und sich erwarmt, 1afl bei steigender Drehzah! die
Anreicherung aulomatisch nach, woduch ein Ausspilen der Zylinder
vermieden wird. Die Erklérung hierfiir ist folgende:

Liuft der Motor langsam, z. B. mit 60 bis 80 Umdrehungen in der
Minute, dann ist die Anreicherung des Gemisches mit Brennstoff sehr
groh, da die angesaugfe Luftmenge im Verhélinis zu der Brennsiofi-
abgabe der Brennstoffditse Gs schwach ist. Sobald die Drehzahl des
Motors zunimmt, d. h. sowie die inneren Widerstdnde durch Erwdrmung
(kaltes Tl usw.) abnehmen, erh8ht sich die angesaugte Luftmenge,
wihrend die Férdermenge der Brennsfoffdise konstant bleibt.

l Die automatische Startvorrichtung ist daber, kurz zusammen-
gestellt eine Anordnung, die automatisch die Zusammensetzung des
Gemisches je nach Temperatur und Drehzahl des Motors reguliert
und auch die jeweilige Menge des Gemisches zum Anlaufen bzw.
zum Weilerlaufen liefert. Es ist besonders darauf zu achten, dafy das
Anlassen mittels der automatischen Starivorrichiung bei geschios-
sener Drossetklappe, d. h. bei der Leerlaufstellung, vor sich geht,
da ein Betdtigen des Fuf- oder Handgashebels den Unferdruck im
Hilfsvergaser zersiori.
L 4
Man erkennt aus Vorstehendem, dafy die Bedeutung der automati-
schen Slarivorrichltung sehe grok ist, da man zahlreiche Vorlsile, die
nachstehend aufgefiibrt sind, bei der Inbeiriebnahme eines Motors i,

kalten Zustande erzielen kann.

Abb. 3
Schnitt durch den Verlikal-Vergaser und die automatische Slartvorrichtung.

A Ddasenhitchen L Drosselklappenhebel
E Demontierschraube P Brennstoffanschlufy
F  Schwimmer p Schwimmernadelventil
G Hauptdise t Dusenirdger
g Leerlaufdise V Drosselklappe
K Luftirichter
Automarische Startvorrichtung
b Starierkammer Gs Starterbrennstofidiise
¢ Drehschieber I'  Starlerhebel
d Offnung im Drehschieber N Starierrohr
Ga Starterlufidise R Startertauchrohr



a) sofortiges Anlassen und gleichmaékiger Leerlauf im kalten Zustand,

b) schnelles. Ingangsetzen des Motors aus dem kalten Zustand her-
aus, ohne daf dabei die Zylinder durch Uberschissigen Brenn-
stoff ausgewaschen werden und ein frihzeitiger Verschleify des
Motors auftritt,

c) gréhte Schonung der Batterie,

d) grohte Wirischafilichkeit im Betrieb, da kein Brennstoff durch
Uberschwemmen vergeudet wird.

Betitigung der automatischen Startvorrichfung beim Anlassen

. -Beim Anlassen des Motors im kalten Zustand mit der automatischen
Startvorrichtung ist es nicht mehr notwendig, komplizierte bzw. ver-
schiedene Betatigungen auszufiihren, sondern es gentigt, folgende
Punkie zu beachten:

1. die Starlvorrichtung einschalten, und zwar durch Ziehen des
Starterknopfes am Armaturenbrett,

2. die Zindung einschalten, und wenn eine Handverstellung der
Zindung am Fahrzeug vorhanden ist, diese auf halbe Vor-
ziindung stellen,

3. den elekirischen Anlasser betatigen.

Es ist besonders darauf zu achien, dafy beim Anlassen die Drossel-
klappe in Leerlaufstellung bleibt und jede Befdtigung des Handgases
oder Fufjgases zu vermeiden ist.

Springt der Motor nach Beachlung der obengenannten Punkte nicht
an, so gibt es andere Ursachen, nach denen man methodisch suchen
mubk, und welche auf Seite 11 bis 16 naher besprochen sind.

Nach erfolgtem Anlassen wird die automatische Startvorrichtung aus-
geschaltet, wobei dann lediglich der Haupivergaser die Funktion der
Gemischbildung allein vornimmt.

Brennstoffanschlufj mit Filter

Die Solex-Vergaser Typen BF mit auto-
matischer Startvorrichtung werden mit einem
Brennstoffanschlufy  geliefert, der einen
kleinen Filter enthélt (Abb. 4). Es ist zu
beachten, daf dieser Filter nicht als Ab-
scheider fir Flussigkeit usw. dient, sondern
lediglich die Zuriickhaltung von groben Un-
reinigkeiten veranlaht.

Das Unterteil des Vergasers ist derart
ausgebildet, dafy sich Vergaser und andere
Flissigkeiten, welche die Gemischbildung
unangenehm beeinflussen, absetzen, ohne zu
der Hauptdiise zu gelangen. Die Reinigung
des Vergasers von diesen abgesonderten
Stoffen geschieht sehr einfach, indem das Unterteil durch Losung der
beiden Demontierschrauben abgenommen wird, eine Arbeit, die einfach
und schnell vor sich geht. _

Abb. 4 Brennstoffanschluf

Demontage des Vergasers

Die Demontage der Solex-Vergasertypen BFV und BFH mit auto-
matischer Startvorrichtung geht in der einfachsten Weise vor sich. Wie
Abb. 5 zeigt, werden die beiden Demontierschrauben am Schwimmer-
gehausedeckel gelést, und das Unterteil mit dem Schwimmer und den
beiden Disen kann vom Oberfeil abgenommen werden.

Es ist bei dieser Vergasertype zu beachten, dafj bei der Abnahme
des Unferteils der Lufteinfriftsstufzen beim vertikalen Vergaser und die
Teile, die an diesem Kriimmer befestigi werden miissen, wie z. B.
Gerauschdampfer, Luftreiniger oder Teile fiir die Vorwdrmung, am Ver-
gaser verbleiben, da das Unierfeil und der Lufteintriffssfuizen zwei
gefrennte Teile sind.

Beim Zusammensetzen des Vergasers mufs darauf geachtet werden,
dafy die Demontierschrauben nicht zu stark angezogen werden, um
schadliche Deformationen zu vermeiden.

Soll der Luftirichter K entfernt werden, so mufy man nach Abnehmen
des Unterteils die Lufttrichterhalteschraube losen, und zwar sitzt diese
bei dem BFH-Vergaser an der oberen Seite der Mischkammer, wahrend
sie bei dem BFV-Vergaser an der Seite der Mischkamme#*angebracht ist.
Bei letzterem werden die an dem Lufteintrittsstutzen befestigten Teile
abgenommen und der Lufttrichter durch den Stutzen entfernt.

Beim Zusammenbau bzw. beim Einsetzen des Luftirichters ist darauf
zu achten, daf die im Lufttrichter eingeprégten Zahlen, wovon die
erstere die Groke des Vergasers und die zweite die Gréhe des Luff-
trichters angibt, beim Horizontal-Vergaser entgegengesetzt zum Motor
und beim Vertikal-Vergaser nach unten zeigen.
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Abb. 5
Vertikal-Vergaser der Type BFV in demontierfem Zustand.

Um die Hauptdiise G herauszunehmen, mufs bei dem abgenommenen
Unterteil das Disenhiitchen A geldst werden. Die Leerlaufdiise g kann
durch einen Schraubenzieher entfernt werden.

Die Luftdiise Ga der automatischen Startvorrichtung kann ebenfalls
mittels eines Schraubenziehers gelést werden, wahrend die Brenn-
stoffdise Gs der Startvorrichtung mittels Schraubenschlissels enifernt
werden kann.

Einregulierung des Vergasers.

Die Einregulierung des Vergasers Type BF mit automatischer Start-
vorrichtung setzt sich aus drei gefrennt hintereinander auszufithrenden
Arbeiten zusammen, und zwar:

1. Regulierung fiir das Ingangseizen des Motors im kalten Zustand:
Diese Arbeit besteht darin, die Grofse der Brennstoffdiise Gs und
der Luftdiise Ga der automatischen Startvorrichtung zu bestimmen.

2. Regulierung des Leerlaufes des Motors: Diese Arbeit setzt sich
zusammen aus der Bestimmung der Grofie der Leerlaufdiise g
sowie Festlegung der Stellung der Leerlauflufiregulierschraube
Abb.7 und 8.

3. Regulierung der normalen Leistung: Diese Arbeit umfakl die
Bestimmung des Durchmessers des Luftirichters K sowie die Fesi-
legung der Gréhe und der Art der Hauptdiise G.

Im allgemeinen wird die Regulierung der Vergaser von uns
bestimmt, und zwar an Versuchswagen, die uns von den Fabriken zur
Verfigung geslellt werden. Um sich zu (iberzeugen, ob die Regulierung
des Vergasers in einem Fahrzeug richlig ist, ist es nolwendig, die von
uns herausgegebene Einregulierungstabelle einzusehen oder bei uns
riickzufragen.

Da die Regulierung von uns mit gréhter Sorgfalt durch zahlreiche
Versuche bestimmt worden ist, so tut man grundsatzlich gut daran,
Anderungen nicht ohne weiteres vorzunehmen. Die Einregulierungen
sind von dem Gesichtspunkt aus getroffen, dafy bei quiem Lauf der
Maschine ein Minimum an Verbrauch des Brennstoffes auftritt bei
normalen Betriebsverhéltnissen und bei Verwendung der handels-
Ublichen Brennstoffe.

Wird der Motor im Laufe seiner Belriebszeit (iberholt oder eine Ver-
anderung an der Maschine vorgenommen, so kann die Notwendigkeil
auftreten, eine besondere Regulierung des Vergasers vorzunehmen.
Fiir diese Nachregulierungen gelten die nachfolgend autgefithrten An-
weisungen:

Regulierung der automatischen Startvorrichtung.

Will man die Einstellung der automatischen Starfvorrichtung ab-
dndern, 2. B. auf Grund klimalischer Verh&linisse, so darf niemels die
Lufickise Ga, welche von ung {ix den beireffenden Zylinderinhalt auf
Grund von VYerduchen lesigelacd wurde, geéndert werden, sondern
ladiglich die Brannsioffdiise Gs ist xu dndern.

Qualmt der Motor bel singeschalieler Anlakvorrichtung, so ist dies
ein Zeichen, dak die Brennstotidise der Slarivorrichlung zu grofs ist, Eine
Verkleingrung der Dise beseitigt diese unangenehme Erscheinung. Es
kann such der Fall elntreten, dak bei sehr grober Kilte die Brennstoff-
dise der aufomalischen Startvorrichtung um eine oder zwei Nummern
vergrofyert brw, bei sehr grofyer Hitzre in damselben Mashe verkleinert
werden k.

& Regulierung des Leeriawds.

Die Leerlavidiise ‘g bestimmi die notwendige Brennsioffmenge fir
den Leerlaul, Die Créhe dieser Leerlaufckise is! von uns auf Grund von

testgelegt worden.

Die Leerlaufbegrenzungsschraube Z (Abb. 6), welche an dem Wider-
lager, das auf der Drosselklappenachse silzt, angebracht ist, begrenzt
die Schlufistellung der Drosselklappe, und ist damit die Moglichkeit
gegeben, die Drehzahl des Motors im Leerlauf einzustellen.

Zieht man die Leerlaufbegrenzungsschraube an, so wird der Off-
nungsspalt der Drosselklappe vergrohert, und der Motor lauft schneller.
Lost man die Schraube Z, so wird der Motor langsamer laufen. Aufer



der Leerlaufdiise g und der Leerlauf-
begrenzungsschraube Z fiir die Regu-
lierung des Leerlaufs des Motors
haben die Vergaser der Type BF mit
automatischer Startvorrichtung eine
Leerlaufluftregulierschraube W (Ab-
bildung 7 und 8), welche dazu dient,
den Anreicherungsqrad des Leerlauf-
gemisches zu regulieren. Ist das Ge-
misch im Leerlauf ungeniigend, d. h.
zu wenig Brennstoff vorhanden, so
wird der Motor unregelmiéhig laufen
und zum Schluf stehenbleiben. Durch
Zudrehen der Leerlaufluftregulier-
schraube kann man die Luftzufuhr fir

Drosselklappenhebel mit Leerlauf- das Leerlaufgemisch drosseln und da-
regulierschraube Z und Offnungs-  durch den Brennstotfgehalt erhéhen;
begrenzungsschraube a. durch die richtige Zusammensetzung

des Leerlaufgemisches wird ein run-
der, einwandfreier Leerlauf erreicht.

In ganz besonderen Fallen, wenn die Wirkung, d. h. die Verstellung
der Leerlaufluftregulierschraube nicht geniigt, um einen guten Leerlauf
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Abb.7 Abb. 8
Leerlauiregulierschraube Leerlaufregulierschraube
beim Verlikal-Vergaser beim Horizontal-Vergaser

zu erzielen, mufy man eine um eine Nummer kleinere oder grokere
Leerlaufdise einsetzen, als die, welche serienméhig eingebaut wird.

Man geht bei der Regulierung mit der Leerlaufluftregulierschraube
am besten so vor, daly man diese Schraube ganz zudreht, worauf der
Motor unregelmahig lauft. Durch langsames Herausdrehen kann man
die richtige Stellung der Leerlaufluftregulierschraube finden.

Regulierung des normalen Laufes

Der eingebaute Luftirichier ist auf Grund der Versuche als der
richlige anzusehen und darf nur verandert werden, wenn bestimmte
Spezialwlinsche vorliegen.

Die Regulierung des normalen Laufes des Motors besteht daher aus
cdler Bestimmung der Groke der Hauptdise G. Man mufy versuchen, diese
Hauptdise so klein wie méglich zu wahlen, um die wirtschafilichste
Regulierung zu finden. Eine zu sparsame Regulierung ist zu vermeiden,
da leicht eine Schadigung der Ventile bzw. ein Zuheiffwerden des
Motors herbeigefiihrt werden kann.

Mangel an Brennstoff erkennt man daran, dafy der Motor in den
Vergaser knallt, besonders im Augenblick des Uberganges. Uberschufy
an Brennstoff, der auf Kosten des Verbrauchers geht, erkennt man
daran, dafy die Ziindkerzen nach einer gewissen Laufzeil schwarz sind.

Ist die Farbe der Kerzen hellbraun, so ist dies ein Zeichen einer
richtigen Gemischzusammenseizung. Man muf besonders darauf achten,
dafy ein Vergaser, der fir den Sommer reguliert ist, im allaemeinen fiir
den Winter, d. h. fiir die kalte Jahreszeit, zu arm einaestellt ist. Es ist
daher unbedingt notwendig, vor Eintreten der kalten Jahreszeit die
Hauptdiise um eine bis zwei Nummern zu verardkern, damit der Motor
seine normale Leistung und seine Wirtschaftlichkeit behélt.

Die Hauptdiise G (Abb. 9) tragt zwei Zahlen und unser Schutzzeichen

1t auf dem Schaft.

Die erste Zahl ist der Durchmesser des kalibrierten
Brennstoffdurchlasses. Die zweite Zahl ist die Kenn-
nummer fir die Art der Diise, d.h. sie gibt Aufschlufy
iber die Durchmesser und Anordnung der am Schaft
der Duse befindlichen Bremsluftlécher.

Ein Messen des kalibrierten Brennstoffdurchlasses der
Diise ist unzweckmifig, da diese Offnung auf Durchflufj-
menge gepriift ist.

Auf das dritte Zeichen, das gesetzlich geschiitzte
Warenzeichen (it. Abbildung), bitten wir beim Einkauf -
von Ersatzieilen ganz besonders zu achten, da nur bei

Abb.9 - Verwendung von Original-Solex-Ersatzteilen eine sichere
Hauptdise Funktion des Solex-Vergasers gewahrleistet wird.

Es ist wichtig, bei Nachregulierungen an einem Motor dieselbe
Disenart zu verwenden.

Es ist unter allen Umstanden darauf zu achten, dafy niemals Disen
in ihren Bohrungen verandert werden, und dafy bei der Reinigung der-
selben keine melallischen Gegenstinde verwendet werden, wodurch
die Bohrungen leicht verandert werden kénnen.
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Auftreten von Stérungen
und deren Beseitigung

Mit dem Solex-Vergaser ist niemals ein Mikerfolg zu befirchten. Es
kénnen lediglich durch Nichtbeachten der von uns gegebenen Vor-
schriften Fehler in der Regulierung aufireten, und wir mochten im
besonderen hier darauf hinweisen, dafy methodisch Punkt fir Punkt jede
Méoglichkeit untersucht werden mufy, damit eine einwandfreie Klérung
der Stérung gefunden wird. Nachtolgend fiihren wir die verschiedensten
Méglichkeiten, die Ursachen von Stérungen sein kénnen, auf:

Uberlaufen des Vergasers

Schiechte Dichtungen. Tropft der Vergaser, so sind zunachst die
Dichtungen zu prifen, ob diese gentigend angezogen sind.

Es sind am Vergaser folgende Dichtungen vorhanden:
die Dichtung am Dusentrager,
die Dichtung des Schwimmernadelventils,
die Dichtungen des Brennstoffanschlusses,
die Dichtung der Starterbrennstoffdise.

Die Dichtungen des Brennstoffeintritts sowie die Dichtung der Starter-
brennstoffdise liegen auherhalb des Vergasers, und diese kénnen leicht
beobachiet werden, ob sie undicht sind.

Die Dichtung des Schwimmernadelventils und des Diisentragers sind
nicht ohne weiteres zu beobachten, und beim Tropfen des Vergasers
mufy in erster Linie eine Kontrolle dieser beiden Dichtungen vor-
genommen werden.

Verschmutztes Schwimmernadelventfil. Diese Unannehmlichkeit zeigt
sich meist nur dann, wenn bei dem Vergaser kein Brennstoffilter vor-
geschaltet oder wenn der Wagen erst kurze Zeit in Befrieb genommen
ist. Bei neuem Zuleitungsrohr und Brennstofftank kann es leicht vor-
kommen, dafy Unreinigkeiten das Schwimmernadelventil undicht machen
und der Vergaser tropft. Eine Reinigung des Schwimmernadelventils
beseitigl diese Stérung.

Undichter Schwimmer. Triti Brennstoff infolge Undichtheit in den
Schwimmer, so wird dieser dadurch beschwert, und das Niveau im
Schwimmerbehélter erhebt sich liber die Duse. Ist die Undichtigkeit fest-
gesiellt, so wechselt man zweckmahig den Schwimmer aus. Nur in aller-
auherstem Notfalle kann bei Fehlen eines Ersatzschwimmers die Leck-
stelle durch Léten verschlossen werden. Dabei ist darauf zu achten, dafy
der Schwimmer vorher von Brennstoff geleert wird, was zweckmaéhig
durch Eintauchen in kochendes Wasser geschieht.
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Zu hoher Brennstoffspiegel. Die Einfachheit der Schwimmereinrichtung
beim Solex-Vergaser sichert ein normales Niveau, und Unannehmlich-
keiten gibt es auherst selten. Lediglich bei Verwendung von leichteren
Brennstoffen als solchen, mit denen der Vergaser einreguliert ist, kann
ein Uberlaufen eintreten. Leichte Abhilfe schatft man hier durch Verwen-
dung von anderen Schwimmergewichten. Die normalen Gewichte des
Schwimmers fir Brennstoffe von etwa 730 g spez. Gewicht sind folgende:

26 g fur den Vergaser 26 und 30 mm,
69 g fur den Vergaser 35 und 40 mm.

Untersuchung des Brennstoffspiegels. Um festzustellen, ob das Brenn-
stoffniveau im Vergaser richtig st, lost man bei abgenommenem Unter-
feil das Dusenhitchen und entfernt die Hauptdise ,G", so dafy lediglich
der Dusentrager verbleibt. Alsdann ist der Schwimmerbehélter wieder zu
montieren, und zwar so, daly der Disentrager aufjerhalb des Vergaser-
korpers silzt. Otftnet man nunmehr den Brennstotfverschlufy, muly der
Brennstoff ungetahr 2 bis 3 mm unter Disentragerrand stehen.

Zu hoher Brennstoffdruck. Das Schwimmernadelventil des Vergasers
ist bemessen fur einen Brennstoffzufluf aus einem Brennstoffdrderer oder
aus einem Brennstotf-Fallbenzinbehalter mit normaler Fallhéhe.

Der Durchmesser des Ventils betrdagt in der Regel

beim Vergaser 26 mm = 2 mm,
beim Vergaser 30, 35 und 40 mm = 2,5 bis 3 mm.

Wird der Brennstoff dem Vergaser unter starkem Gefélle zugefuhrt,
steht der Brennstoftorderer unter Druck, oder erfolgt die Speisung durch
eine Brennstoffpumpe, so wird der Aufirieb des Schwimmers evil. nicht
ausreichen, um die Schwimmernadel gegen ihren Sitz zu dricken und
das Ventil abzuschlieffen. In solchen Fallen kann leicht Abhilfe ge-
schaffen werden, indem man das Ventil verkleinert,

Yerwendung von mechanischen Brennstoffpumpen. Bei der Ver-
wendung von Brennstofférderpumpen kann die Regulierung eines uber-
méfigen Druckes in der Pumpe selbst vorgenommen werden.

Schwierigkeiten beim Ingangsefzen des Motors

Bei einem normalen Motor mit einer gut regulierten Startvorrichtung
kann es keine Miferfolge beim Starten geben. Da jedoch das Problem
des Anlassens einer Maschine an und fur sich sehr schwierig ist, geben
wir nachstehend eine Reihe von Punkten an, die in vielen Fallen an-
geben, wo die Fehler zu suchen sind.

Ursache liegt an der automatischen Startvorrichtung.

Schlechte Regulierung (siehe Seite 8).

Verschmutzte Kanédle und Diisen. Der Vergaser mufy demontiert und
gereinigt werden, wobei man aufpassen mufy, dafy die Kanéale bzw. die
Disen nicht vergrohert werden,

Schlechfe Montage des Drahtzuges. Man mufy sich davon Uber-
zeugen, dafy die automatische Startvorrichtung durch den Drahtzug, der
vom Armaturenbreft aus bedient wird, ganz gedifnet bzw. ganz ge-
schlossen wird.
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Falsche Bedienung der automatischen Startvorrichtung. (Siehe Seite 5,
wo eine genaue Bedienungsvorschrift angegeben wird.)

Ursachen liegen aufjerhalb der automatischen Startvorrichtung.

Nicht geniigende Drehzahl. Der Motor wird um so besser anlaufen,
je schneller er durch den Anlasser durchgedreht wird. Man kann einen
Motor bei einer Umdrehungszahl von 60 pro Minute anlaufen lassen,
wenn die Sicherheit vorhanden ist, dafy alle Teile, die fir das Starfen im
kalten Zustand mafgebend sind, in Ordnung sind. Im praktischen Fahr-
betrieb wird es notwendig sein, daf die Mindestdrehzahl fir das Starten
bei etwa 100 Umdrehungen/Min. liegt. Dieses Minimum wird bis zu
150 Umdrehungen gesteigert werden missen, wenn es sich um kleine
Moforen handelt (unter 1 Liler Zylinder-Inhalt). Die Drehzahl hangt
einmal von der Starke des elekirischen Anlassers bzw. der gesamten
elektrischen Anlage ab, andererseits wird sie bestimmt durch die inneren
Widersidnde des Motors. Bei den inneren Widerstanden des Motors
spielt das Ol eine grofse Rolle, und soll dieser wichtige PunkTin erster
Linie beachtet werden.

Einflufj des Oles. Die Art des Oles, welches verwendet wird, ist von
ganz besonderer Bedeutung fiir die Drehzahl des Motors im kalten
Zustand.

Die Schmierfdhigkeit des Oles andert sich mit der Temperatur. Jedes
Ol wird um so dickflussiger, je kalter es wird. Da die Temperatur des
Motors von der Aufientemperatur abhéngig ist, ergibt sich die Notwen-
digkeit, stets das von dem Fabrikanten fir den Motor vorgeschriebene
Sommer- bzw. Winterél zu verwenden.

Innere Widerstinde. Jeder Molor hat entsprechend seinem Zu-
stande die inneren Eigen-Reibungs-Widerstande, und es ist zur Geniige
bekannl, daly ein neuer Motor schwieriger anzulassen ist als eine bereils
eingelaufene Maschine. Da das Getriebe und die Kupplung einen Teil
der Energie des Anlassers verzehren, ist es daher rafsam, mit aus-
gekuppellem Motor anzulassen.

Batterie. Der gute Zustand der Akkumulatorenbatierie, von der das
sichere Funktionieren der gesamten elektrischen Anlage abhéngt, ist von
grofiter Bedeutung fiir das Anlassen des Motors im kalten Zustand. Es
ist daher ein besonderes Augenmerk auf den Zustand der Batterie zu
richten, und es sind in kurzen Abstianden nach den Vorschriften der
Batterie-Fabrikanten Prifungen vorzunehmen.

Elektrischer Anlasser. Der elekirische Anlasser erfordert im allge-
meinen keine besondere Wartung, aufier einer Nachpriifung des Lager-
schmieréles. Es ist zweckmahig, auch bei dem Anlasser die Spezial-
Vorschriften des Hersiellers zu beachien.

Ventile, die hingen bleiben. Es kommt hdufig vor, dak die Ventile
bei niedrigen Temperaturen in geéffneter Stellung verbleiben, und zwar
kann die Ursache ein Verkleben durch erkaltetes Ol sein. In diesem
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Falle ist das Anlassen sehr schwierig, zum Teil sogar unméglich. Man
mufy daher besonders darauf achten, dafy die Venlile nicht hangen
bleiben, und, um diesem Ubelstand vorzubeugen, die Ventilschafte
durch Einspritzen von Petroleum gangbar halten.

Undichtheiten am Motor. Undichtheiten am Motor, die von den
verschiedensten Stellen herrGhren konnen, erschweren das Anlassen
sehr stark, und sind folgende Punkte genau zu beachten:

Ventile bleiben héngen (siche oben Gesagtes).

Dichtung am Vergaserflansch ist undicht.

Dichtungen am Ansaugrohr sind undicht.

Verschraubungen fir den Unterdruckforderer, fir die Servo-
Bremse, fir den Scheibenwischer bzw. fir samtliche in Ver-
bindung mit dem Unterdruck stehenden Instrumente sind undicht.

Durch Abspritzen mit einem Spritzkannchen kann man leicht fest-
stellen, welche der oben angefiihrten Stellen undicht sind.

Schwierigkeilen in der Ziindung. Es ist von Wichtigkeit, dafy bei
Batterieziindung die Batterie volle Spannung hat, um im Moment des
Anlassens einen geniigend starken Funken zu haben.

Weiter ist von Wichtigkeit, dafy die Ziindkerzen in Ordnung sind und
der Abstand der Elekiroden den vorgeschriebenen Mafen entspricht.

Bei Bafterieziindung ist ein Elekirodenabstand von ¢/10 bis /10 mm,
bei Magnetziindung ein solcher von #/10 bis /10 mm vorgeschrieben.

Es ist von Wichtigkeit, auch in diesen Punkten die Spezialanweisungen
der Ziindkerzen-Firmen zu beachten.

Ein besonderes Kapitel ist die Frage der Vorziindung. ‘

Bei Fahrzeugen, die automatische Zindverstellung haben, eriibrigt
sich eine Beachtung der Ziindverstellung, da fiir das Anlassen genigend
Frihziindung eingestellt ist. Da jedoch die Mehrzahl der Fahrzeuge,
und speziell die kleinen Wagen, neben der automatischen auch eine
Handziindverstellung haben, ist von Wichtigkeit, dafy fir das Anlassen
geniigend Vorziindung eingestellt wird.

Nasse Ziindkerzen. Im kalten Zustand und bei langerem Durchdrehen
des Motors kann es leicht nasse Kerzen geben. Es gibt dann keine
Funkenstrecke an den Kerzen, und kann der Ubelstand nur dadurch
beseitigt werden, dafy die Kerzen ausgebaut und getrocknet werden.

Beschaffenheit der Brennstoffe

Die Eigenschaften der verwendeten Brennstoffe sind von grofser Be-
deutung fiir das Anlassen bei niedrigen Temperaturen. Das angegebene
spezifische Gewicht des Brennstoffes ist nicht immer eine genqgend
genaue Bezeichnung, und man mufy darauf sehen, dab"man !:)en _den
vielen auf dem Markt befindlichen Kraftsioffen solche v'vahli, die einen
groken Gehalt an leichtsiedenden Bestandteilen aufweisen.

Einfluff der Temperaturen. Die Temperatur des Fahrzeuges h-at
natirlich einen grofien Einflufy auf das leichte A_\nlass‘en, und zwar. ist
mafgebend, ob das Fahrzeug nur einen Augenblick einer grofen Kélte
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ausgeseizt ist, oder ob lange Zeit eine bestimmte Kalte auf den Motor
einwirki; z. B. ist es leichier, einen Motor, der 3 Stunden bei minus 10°
gestanden hat, in Gang zu selzen, als den gleichen Motor, der
24 Stunden lang bei 0° im Freien gestanden hat.

Unregelmifiigkelt im Brennstoffzufluf. Man mufy sich vergewissern,
ob der Brennstoffhahn geéffnet ist, ob Brennstoff im Brennstoffbehalter
ist und schlieflich nachsehen, ob die Zufiihrungsrohre und der Brenn-
stoffilter nicht durch Schmutz verlegt sind.

Speziell bei neuen Fahrzeugen enthalten die Brennstoffbehalter und
die Zuleitungen noch Riickstdnde, die leicht ein Verstopfen herbeifiihren
konnen,

Gleichzeitig ist darauf zu achten, dafy die Brennstoffzuleitung nicht
zu nahe an der Auspuffleitung zu liegen kommt, da durch iibermakige
Erwdrmung sich leicht Brennstoffddampfe in den Leitungen bilden und
den Zufluk sehr stark drosseln kénnen.

Schlechter Leerlauf

Falls der auf Seite 10 zu einer Regulierung des Leerlaufs geschilderte
Weg nicht zu einem Ziele fiithrt, so ist darauf zu schlieken, daf durch
undichte Stellen Nebenluft eintritt. Sei es durch Undichtigkeiten an der
Ansaugleitung, durch schlechtes Schliehen der Ventile oder durch aus-
geschiagene Ventilschéfte. Fir die Beseitigung dieser Méangel ist Sorge
zu tragen.

Motor hat keine Leistung

Falsche Regulierung. Man iberzeuge sich, daf die Regulierung des
Motors mit unseren Angaben Ubereinstimmt, und dafy nur Originaldisen
verwendetl werden, da bei nachgeahmten Diisen niemals ein einwand-
freier Gang der Maschine erzielt werden kann. Auch verwende man
niemals aufgeriebene oder verstemmte Diisen.

Verstopfte Hauptdiise. Man erkennt dies daran, dafy der Motor mit
der automatischen Stfartvorrichtung gut anlduft, aber sobald man den
Motor beschleunigen will, stehenbleibt. In diesem Falle muf man die
Hauptdiise saubern, ohne jedoch dazu metallische Gegenstinde zu
verwenden, wodurch die Gefahr entsteht, die kalibrierten Offnungen zu
verandern.

Drosselklappe &ffnet nicht ganz. Wichiig ist, dak, wenn die Fuk-
betitigung ganz durchgetreten ist, die Drosselkiappe vollstdndig gedifnet
ist, was man an der Stellung der Offnungsbegrenzungsschraube erkennt.

Verstopfter Auspuff. Es kann eintreten, dafy nach einer gewissen Lauf-
zeit des Motors der Auspufficpf des Wagens durch Rub verstopft ist.
Diese Ursache beeinflufif die Leistung des Motors sehr stark und tritt
ziemlich haufig auf. Es ist daher wichtig, auch diesem Punkt geniigend
Aufmerksamkeit zu widmen.
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Motor wird zu héil;

Der Vergaser ist in diesem Falle nur selten verantwortlich zu machen.
Erhitzung rihrt meistens von zu wenig Vorziindung her oder von sehr
sparsam eingestelltem Brennstoff-Luftgemisch.

Ubermifig hoher Brennstoffverbrauch

Man vergewissere sich zunachst, dafy es keinen Brennstoffverlust
durch undichten Behélter, durch verschraubte Rohrleitung oder durch
den iiberlaufenden Vergaser gibt. Das Messen des Brennstoffverbrauches
muk mit grofier Gewissenhaftigkeit durchgefiihrt werden. Wird eine
Brennstoffmessung vorgenommen, so verwende man nur geeichte Mef-
geféhe und prife den Kilometerzahler. Es ist absolut falsch, bei der Fest-
stellung des Brennstoffverbrauches davon auszugehen, wieviel getankt
worden ist, da diese Zahlen nie mahgebend sind.

Gelbdstes Diisenhiitchen. Tritt frotz geniigender Vorwarmung und frofz
der flr die Hochstleistung richtig gewahlien Hauptdise ein (ibermahiger
Verbrauch an Brennstoff auf, so ist nachzuprifen, ob das Diisenhiitchen
sich nicht etwa gelost hat und die Dise nicht mehr fest auf dem Siiz
haftet. In diesem Falle ziehe man das Disenhiitchen an.

Zu wenig Yorziindung. Gesteigerter Brennstoffverbrauch ist oft eine
Folge ungeniigender Vorziindung. Wenn letztere verstellbar eingerichtet
ist, so soll immer mit méglichst voller Vorziindung gefahren werden,
ohne daly der Motor zum Klopfen kommt. Man sei sich dessen stefs
bewubkt, dafy jedes Aussetzen des Motors einen Brennstoffverlust mit
sich bringt.

Schlechter Zustand des Motors. Der Einflufy der Abnutzung des Motors
auf den Brennstoffverbrauch kann recht betrachtlich sein. Es ist leicht
verstandlich, dafy durch undichte Kolbenringe oder schlecht schliehende
Ventile sich Gemischverluste im Augenblick der Kompression ergeben.

Diese genannten zwei Ursachen kénnen fiihlbare Steigerungen des
Verbrauches mit sich bringen, der bei sehr stark abgenutzten Moloren
das Doppelte des normalen Verbrauches ausmachen kann. Ist die Ur-
sache der Verbrauchssteigerung die Abnutzung des Motors, so wird sie
immer begleitet sein von einer sehr starken Verminderung der Leistung.

Nachdem die Méngel beseitigt sind, mufy fir eine Neueinregulierung
des Vergasers Sorge gelragen werden.

Vielfach wird der Vergaser fiir Stérungen verantwortlich gemacht
werden, obgleich die Ursache anderweitig zu suchen ist. Wir lenken
daher lhre Aufmerksamkeit auch auf den Brennstoffsauger (Unterdruck-
f{orderer), auf den Lufireiniger und auf die Zindvorrichtung. Die von den
Automobilfabriken bzw. von den betreffenden Spezialfirmen gegebenen
allgemeinen Anweisungen fir diese Apparate sind genau zu beachten.
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